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Betrifft: StraRen- und Wegekonzept im Stadtbezirk Schoren
zwischen Josef-Ganahl-StralRe, Dornbirner Ach, Briickengasse und Lustenauerstral3e
Beilagen:  Plandarstellungen vom Juli 2015 — Bestand, Zielkonzept, Ma3Bhahmen / Planung

Bearbeitungsgebiet und Ausgangslage

Das Bearbeitungsgebiet wird dstlich durch die Dornbirner Ach, stddstlich durch die Briickengasse, im
Suden durch die Lustenauerstrafe L204 und im Westen durch die Josef-Ganahl-Stral3e begrenzt.
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Das Siedlungsgebiet westlich der Dornbirner Ach ist ein relativ junges Siedlungsgebiet, das in seinem
Grundmuster und Zeitgeist priméar auf den motorisierten Verkehr ausgerichtet wurde. Die bestehenden
Strafen und Wege sind meist auf ehemaligen landwirtschaftlichen Bewirtschaftungs- und Feldwegen
entstanden, ohne planmafRige und vorausschauende Gesamtgestaltung des Gebietes. Diese
ErschlieBungsstrukturen sind mit der fortschreitenden Bebauung laufend ergénzt worden und sind
grof3teils keine offentlichen Stral3en.

In den letzten Jahrzehnten hat sich das Siedlungsgebiet baulich und infrastrukturell stark verdichtet.
Hohe Einwohnerdichten suchen die mittlerweile gut ausgestatteten Versorgungsstrukturen des
Quartiers und der Nachbarquartiere auf. Kindergarten, Schulen, Sport- und Freizeiteinrichtungen,
Nahversorger, Dienstleistungen und Arbeitsstatten kennzeichnen die gewachsene Siedlungsstruktur
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und verlangen vermehrt attraktive Wegeverbindungen. Auch das vor zwei Jahrzehnten in das Gebiet
eingefiigte OV-Netz mit zahlreichen Haltestellen bedarf guter Erreichbarkeiten.

Im Zuge der Uberarbeitung des Flachenwidmungsplanes, von Baulandumlegungen, Grundteilungen
aber auch Baufilhrungen konnten einige neue ErschlieBungen sowie Wege in das Siedlungsgebiet
eingefligt werden, die dem zusétzlich gewachsenen Verbindungsbedarf Rechnung tragen. Trotzdem
zeigt das Siedlungsgebiet noch hohe Defizite an kurzen Wegeverbindungen und Durchlassigkeiten
auf, die moglichst abgebaut werden sollen.

Die nachfolgende Gegeniberstellung unterschiedlicher Siedlungsstrukturen vermittelt positive und
negative Merkmale von ErschlieBungsstrukturen sowie Durchlassigkeiten von Quartieren.

alteres gewachsenes Siedlungsgebiet  mit junges Siedlungsgebiet mit wenig Durchlassigkeiten
engmaschigem Wege- und Stral3ennetz und kurzen Verbindungen zu Nachbarquartieren

Besitzverhaltnisse erschweren oft die Durchléassigkeit von Siedlungsgebieten und lassen kurze Wege
nur erschwert entstehen, was besonders fir schwéachere Verkehrsteilnehmer Fu3geher und Radfahrer
nachteilig ist. ZufuRgehen und Radfahren ist jedoch ein MaRstab fur Lebensqualitdt in unseren
Siedlungen und Stadten.

Gesetzliche Grundlage

Mit der Novelle des Stral3engesetzes, das hunmehr lautet ,Gesetz Uber den Bau und die Erhaltung
offentlicher Stral3en sowie Uber die Wegefreiheit®, wurde mit dem §16 ,Stral’en- und Wegekonzept*
ein neues Planungsinstrument zur Verbesserung der Funktionalitdt bestehender Stral3en, fur den
Stral3enneubau sowie zur Erh6hung der Attrakitvitéat des nichtmotorisierten Verkehrs geschaffen. Die
Novelle des Stral3engesetzes bildet wesentliche Grundlage fur das vorliegende Konzept.

Weitere Grundlagen bilden das Verkehrskonzept und der rechtskraftige Flachenwidmungsplan der
Stadt Dornbirn.

Das neue StralRengesetz formuliert insbesondere folgende Inhalte fur ein zu erstellendes Stral3en-
und Wegekonzept:

- Funktion bestehender Stral3en

- beabsichtigte Gemeindestralen mit Funktion und ungefaéhrem Verlauf

- MaRnahmen zum Schutz der schwécheren Verkehrsteilnehmer

- Erhdhung der Attraktivitéat des nichtmotorisierten Verkehrs



Siedlungsentwicklung im Bearbeitungsraum

Die Luftbildvergleiche verschiedener Jahrzehnte zeigen die rasante Siedlungsentwicklung der letzten
60 Jahre. Ehemalige Ried- und Landwirtschaftsflichen sind zu einem Siedlungsraum mit
hochrangigem Verkehrstrager und regional bedeutsamen Infrastruktureinrichtungen gewachsen. Der
Stadtbezirk Schoren zahlt mittlerweile Giber 5.200 Einwohner.

-

Luftbild 2001 Luftbild 2012

Der erste Flachenwidmungsplan der Stadt Dornbirn wurde 1982 rechtskraftig und mittlerweile fur den
Stadtbezirk Schoren flachig tberarbeitet. Innerhalb der definierten Siedlungsrander bestehen noch
hohe Baulandreserveflachen — ca. 30% der als Bauland gewidmeten Flachen im Talraum sind noch
unbebaut und erméglichen ein starkes Verdichten des Gebietes mit zusétzlichem Einwohnerpotential.
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rechtskréaftiger Flachenwidmungsplan hohe Baulandreserveflachen



Bestandssituation und Funktion der Stral3en
(siehe Plandarstellung im Anhang — Bestand Juli 2015)

Das Uberarbeitete Verkehrskonzept Dornbirn beschreibt im Wesentlichen die Funktionen der StraRen
und hinterlegt MaRnahmenansatze zur Erreichung aber auch Sicherung von Stadt- und
Quartiersqualitat. Das Konzept enthalt mit der funktionellen Gliederung des StraBennetzes in drei
Elemente — Hauptachsen, Quartierverbindungen, Verkehrskammern - klare Aussagen und beschreibt
die Philosophie der Verkehrsabwicklung aller Verkehrsarten.

Hauptachsen:
Hauptachsen haben (bergeordnete Funktionen. Das Bearbeitungsgebiet wird gerahmt mit den

Hauptachsen Lustenauerstrale L204, Hochsterstrale L42 und Briickengasse. Diese Hauptachsen
sind fUr die Stadtanlage wichtige und pragnante Stralenzige mit der Funktion, den regionalen aber
auch lokalen Verkehr aufzunehmen und zu biindeln. Sie missen meist gréssere Verkehrsmengen
bewaltigen und verlangen entsprechende Ausbaustandards. Die Brickengasse hat zudem eine
wichtige stadtteilverbindende Funktion zwischen Markt, Schoren und Hatlerdorf. Die stadtebauliche
Integration dieser Straf3enziige ist ein hohes Anliegen und soll durch Bereitstellung von ausreichend
Flachen fur nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer und entsprechende Ausgestaltung der Stral3enziige
geschaffen werden. Auch dem Stadtraum angepasste Geschwindigkeiten sind dabei von hoher
Bedeutung.

Quartierverbindungen:

QuartierverbindungsstralRen haben besondere Bedeutung im Binnenverkehr zwischen Hauptachsen
und verbinden Stadtteile. Die Josef-Ganahl-Stral3e als Quartierverbindung hat innerhalb der Stadt die
Funktion einer HaupterschlieRung. Die stadtebauliche Integration ist ebenfalls ein wesentliches Ziel -
attraktive Anlagen fur den nichtmotorisierten Verkehr sind wichtig.

Verkehrskammer:

Verkehrskammern sind in sich gut abgegrenzte groBe Siedlunsgebiete mit Uberwiegender
Wohnnutzung. Die innenliegenden StralBen Ubernehmen praktisch nur die Funktion der
WohngebietserschlieBung. Die Abgrenzung der Kammern bilden die bereits beschriebenen
Hauptachsen und Quartierverbindungen.

Alle Stral3en innerhalb der Verkehrskammern haben ausschlief3lich ErschlieBungsfunktion der
innenliegenden Nutzungen mit dem Ziel, Durchgangverkehr zu minimieren. Eine moglichst direkte und
umweglose Verkehrsfiihrung auf das angrenzende Ubergeordnete Stral3ennetz ist das Ziel. Fur die
ErschlieBungsstraflen gilt das Koexistenzprinzip aller Nutzungsanspriche, d.h. Verzicht auf
Entflechtung der Verkehrstrager sowie Tempo 30. Im Innern der Kammer soll eine mdglichst
uneingeschrankte Durchléassigkeit im Sinne von kurzen Wegen gewahrleistet werden.

Das gesamte Bearbeitungsgebiet liegt in einer Verkehrskammer.

Achsen Kammern Konzept



Bestandsanalyse

Das Bearbeitungsgebiet westlich der Bahnlinie zeichnet sich bereits durch ein dichtes Netz an
GemeindestralBen aus, mit zahlreichen Fuss- und Radwegverbindungen. Zur ErschlieBung von
Baulandreserveflachen in H6he der StraBe Neugrit fehlen bislang jedoch die
ErschlieBungsvoraussetzungen. Es bestehen lediglich landwirtschaftliche Fahrrechte. Die Stralle
Neugrit ist ca. 550 Ifm lang und erschlie3t mittlerweile ein dichtes Wohngebiet. Ca. die Hélfte des
StralRenzuges ist Gemeindestralle. Um gro3e Umwegfahrten durch das Wohngebiet zu unterbinden
bestehen seit langerem Absichten, neue dirkete Verkehrsanbindungen an die Josef-Ganahl-Stral3e,
die zudem Bauflachen erschlieBen, umzusetzen. Seit Jahren werden von Bewohnern weitere
Lickenschlisse fir FuRgeher und Radfahrer gefordert, die auch im Flachenwidmungsplan
ausgewiesen sind. Dieses Bemiihen scheitert in der Umsetzung jedoch an den notwendigen
Zustimmungen der Grundeigentimer.

Im Gebiet 6stlich der Bahnlinie gibt es ausschlief3lich Privatstraf3en mit einzelnen Dienstbarkeiten ftr
FuRgeher und Radfahrer. Auf den PrivatstraRen Heimgarten und Lannerstrale wird der Ful3geher und
Radfahrer derzeit geduldet (Tafel Privatstral3e), zusatzliche Anbindungen von o6ffentlichen Ful3- und
Radwegen werden von einigen Eigentimern jedoch vehement verwehrt.

Festzuhalten ist, dass auf samtlichen Privatstrallen des Bearbeitungsgebietes seit Jahrzehnten die
Stralenerhaltung, Schneerdaumung und meist die Beleuchtung durch die 0offentliche Hand
durchgefihrt wird.

Das Siedlungsgebiet zwischen Hdchsterstrale L42 und Dornbirner Ach weist eine Vielzahl an Ost-
West verlaufenden Verbindungen auf, die die dicht angesiedelten offentlichen Einrichtungen auf
kurzem Wege erreichbar machen. Samtliche ErschlieBungsstralen sind in diesem Gebiet
GemeindestraRen. Die bestehenden Ful3- und Radwege verbinden Nachbarquartiere und sind Teil
eines gesamtstadtischen Netzes.

Allgemein wird festgehalten, dass in den Plandarstellungen (Anhang) nur jene StraRen dargestellt
werden, die wesentliche Funktionen firs Quartier bernehmen. Privatstra3en, meist Fahrrechte, die
nur wenige Wohneinheiten erschlieen und firs Quartier keine weitere Funktionen Ubernehmen,
werden nicht dargestellt.

Zielkonzept
(siehe Plandarstellung im Anhang — Bestand / Zielkonzept Juli 2015)

Im neu udberarbeiteten Verkehrskonzept Dornbirn und auch im Landesverkehrskonzept sind
wesentliche Zielvorgaben flr nachhaltige Stadt- und Quartiersqualitaten enthalten. Es besteht ein
starkes Bekenntnis zur Forderung der nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer und des o6ffentlichen
Verkehrs. Das Verkehrskonzept Vorarlberg 2006 hat die Zielvorgabe mit der Formel 3-2-1
festgeschrieben (+3% Rad, +2% OPNV, +1 MIV-Mitfahrer bis 2015). Das Verkehrskonzept Dornbirn
zielt ebenfalls auf den Umweltverbund der Verkehrsarten ab und lenkt bzw. bindelt die
Hauptverkehrsstrome auf Hauptachsen, um in den Verkehrskammern die Wohn- und Quartiersqualitat
in den Vordergrund zu stellen. Im Flachenwidmunsplan sind zahlreiche Planungen firr geplante Ful3-
und Radwege sowie Gemeindestralen enthalten. Auch fir das Stadt- und Landbussystem sind gute
Zugangsqualitaten zu Haltestellen in Form von FulRwegen unabdingbar.

Fur die Zielerreichung hat vorallem die gute Erreichbarkeit bestehender und kinftig geplanter
Gemeinbedarfseinrichtungen  und  Versorgungsstrukturen im  Quartier  Prioritdét.  Hohe
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Durchlassigkeiten, speziell fur nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer, stehen dabei im Vordergrund —
kurze attraktive Verbindungen im Quartier und zu Nachbarquartieren. Neben neuen Wegverbindungen
sollen insbesondere auch bestehende StraBen und Wege, die im Privatbesitz sind, offentlich
begehbar sein, um ein mdoglichst feinmaschiges Wegenetz ohne zuséatzlichen Bodenverbrauch
entstehen zu lassen - meist gibt es auch keine anderen Alternativen.

Die Stadt Dornbirn hat sich auch zum Ziel gesetzt: Stadt der kurzen Wege zu sein. Durch ein
feinmaschiges durchgéngiges Wegenetz entsteht mehr 6ffentlicher Raum mit nicht zuletzt auch
positiven sozialen und gesellschaftlichen Effekten - Quartiersleben, Treffpunkte, Kommunikation etc. -
die Ubergénge von privaten zu éffentlichen Raumen werden flieRender.

Massnahmen und Planungen
(siehe Plandarstellung im Anhang — Bestand / Planung Juli 2015)

1 Privatstrale Schorenquelle als Gemeindestralle erklaren — wichtige Stral3e innerhalb des
Gemeindegebietes (Stral3enkorridor betragt 6m Breite)
Die Stral3e Schorenquelle ist der eigentliche Zubringer ins Stadtteilzentrum Schoren, jeweils als
StichstraRe von den Hauptachsen Hochsterstralle bzw. Lustenauerstrae. Der Straflenzug hat
offentlichen Charakter und erschlie3t die Kirche mit Pfarrsaal, Volksschule sowie mehrere
Wohnbauten. Auf dem StraRenzug fuhrt eine wichtige Radroute zu Nachbarquartieren -
Beckenhag / Erlosen und Dornbriner Ach / Mittebrunnen. Die Verbindung stellt auch einen
beliebten Zugangsweg zu Bushaltestellen frequentierter Linien dar.
Das Queren der LandesstralRe L204 Richtung Suden ist heute nur unter Beniitzung des
Unterflhrungsbauwerkes mdglich. Ein niveaugleiches Queren der Landesstrale mit
entsprechenden Schutzmafnahmen wie z.B. Mittelinsel etc. wird angestrebt.

2  Privatstralen Heimgarten und LannerstraBe als Gemeindestraen erklaren — wichtige
Stral3en innerhalb des Gemeindegebietes (Stralenkorridor betragt 6m Breite)
Im groRen Siedlungsgebiet zwischen Bahnlinie, HochsterstraBe, Brickengasse und
LustenauerstraBe gibt es trotz hoher Wohndichte, zahlreichen Geschosswohnungsbauten,
offentlichen Einrichtungen und Versorgungsstrukturen keinen offentlichen StraBenzug. Samtliche
StralB3enziige sind Privatstra3en und erschlieen eine Einwohnerzahl von heute immerhin 553
Einwohnern.
Im Zuge der Nachnutzung des Feierle-Areals an der Bahnlinie konnte zur Durchlassigkeit des
Gebietes und besseren Erreichbarkeit von Versorgungseinrichtungen auf diesem Areal ein
offentlicher Ful3- und Radweg errichtet werden, der jedoch an der Privatstrale Heimgarten endet.
Anfangs nutzten viele Ful3geher und Radfahrer dieses neue Angebot. Nunmehr verhindern die
Eigentimer der PrivatstralRen die allgemeine Nutzung durch Ketten und Zaune.
Bisher konnte der Nahversorger Lidl und die Bushaltestelle an der Lustenauerstral3e auf kurzem
Wege in ca. 200m bis 250m FulRweg erreicht werden. Durch das Absperren ist der Weg nunmehr
ca. 1.100m lang. Nutzer dieser Wegverbindung beklagen die Absperrung und berichten, dass
nun wieder das Auto zum Einsatz komme, da dieser Umweg zu taglichen Bedarfseinrichtungen
zu Ful3 nicht zumutbar ist.
In umgekehrte Richtung — Richtung Norden — bildet diese Verbindung einen kurzen Weg zur OBB
Haltestelle Schoren.

3 Dienstbarkeit fir FuRgeher und Radfahrer auf GST.-NR. 1245/1 (Vogewosie, Straf3enkorridor
betragt 5m Breite)
Auf der bestehenden Zufahrt zu den Geschosswohnungsbauten Lannerstralle 24-34 wird eine
Dienstbarkeit fir FuRBgeher und Radfahrer angestrebt. Erste Gesprdche mit dem
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Grundeigentiimer Vogewosi sind positiv verlaufen. Kurze Wege zum Nahversorger Lidl kénnen
dadurch fiir das Wohngebiet in der Lannerstral3e und im Heimgarten gewahrleistet werden und
es entsteht eine durchgéangige Nord-Sid verlaufende Verbindung zwischen Nachbarquartieren.

Privatstrale Neugriit als GemeindestraBe erklaren — wichtige StraBe innerhalb des
Gemeindegebietes, neue Gemeindestral3e mit StralRenkorridor (StraBenkorridor betragt zwischen
16m und 50m Breite)

Der rechtskraftige Flachenwidmungsplan weist in der Verlangerung der Privatstral3e Neugrit eine
geplante Gemeindestrale Richtung Josef-Ganahl-StraRe auf. Zur ErschlieBung von
Baulandreserveflachen in Héhe  der  StralRe Neugrit  fehlen bislang die
ErschlieBungsvoraussetzungen - es bestehen lediglich landwirtschaftliche Fahrrechte.

Bisher sind Uber 1,2 km Umwegfahrten durch ein reines Wohngebiet erforderlich, um auf die
HaupterschlieRBung Josef-Ganahl-StralRe zu kommen. Durch eine gesplittet neue Anbindung des
grol3en Siedlungsgebietes kdnnen die Fahrtwege auf ca. 320 m reduziert werden - zugleich kann
potentielles Wohngebiet umweglos auf die HaupterschlieBung angebunden werden.

Im Jahre 2002 konnte mit Hilfe der Baulandumlegung Volkergasse (unmittelbar stdwestlich)
dieses ErschlieBungsmuster erfolgreich umgesetzt und die Volkergasse mit einem Fuf3- und
Radweg verbunden werden.

Dienstbarkeit fur Fufgeher und Radfahrer auf GST.-NRN. 1453/1, 1453/6, 1453/7
(StraRenkorridor betragt ca. 5m Breite)

Seit Jahren werden von Bewohnern weitere Lickenschlisse fir FulRgeher und Radfahrer
gefordert, die auch im Flachenwidmungsplan ausgewiesen sind. Dieses Bemihen scheiterte in
der Umsetzung jedoch an den notwendigen Zustimmungen der Grundeigentiimer. Auf der
bestehenden ErschlieBungsstral3e ist eine Dienstbarkeit fir Ful3geher und Radfahrer zur
attraktiven Anbindung wichtiger Ziele wie Kindergarten, Stadtbushaltestelle, Naherholung,
Freizeit und zur geplanten Landesradroute wichtig.

Dienstbarkeit fur FuRgeher und Radfahrer auf GST.-NRN. 1295/2, 1295/3, 19350
(StraRenkorridor betragt 5m Breite)

Die Neuanlage eines Ful3- und Radweges schafft kurze umweglose Wege zum Kindergarten und
zum bestehenden durchgangigen Netz. Auf dem bestehenden Fahrweg ist eine Dienstbarkeit fir
FuRgeher und Radfahrer das Ziel.

Neubau einer FuRganger- und Radfahrerbriicke tber die Dornbirner Ach (Stral3enkorridor betragt
60m Breite)

Der bestehende FuRganger- und Radfahrersteg nordwestlich der Bahnbriicke ist fur die
bestehende Frequenzen &uRRerst schmal dimensioniert und befindet sich in einem schlechten
baulichen Zustand. Ein Neubau des Steges ist das Ziel und soll dem hohen Verbindungsbedarf
Rechnung tragen. Auch die Landesradroute parallel zur Bahnlinie fuhrt Uber diesen Steg.

Dienstbarkeit fir Fu3geher und Radfahrer auf GST.-NRN. 20466, 19340 (StralRenkorridor betragt
6m Breite)

Entlang der Bahnlinie zwischen Hochster- und Lustenauerstralle besteht eine durchgehende
FuR- und Radfahrverbindung mit innerdrtlich wichtiger Funktion. Freizeiteinrichtungen und
Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs werden angebunden, weiters ist dieser Abschnitt Teil einer
frequentierten Landesradroute. Jeweils die ndérdlichen und sidlichen Abschnitte sind private
Wegparzellen, fiir die Dienstbarkeiten oder eine Ubernahme ins offentliche Gut auszuverhandeln
sind.
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9 Dienstbarkeit fur FulRgeher und Radfahrer auf GST.-NRN. 1376/6, 1376/4, 1333 (Stral3enkorridor
betragt 6m Breite)
Es besteht ein hoher Verbindungsbedarf zwischen der StraBe Am FloRgraben und der
Lustenauerstrale. Entlang der Lustenauerstral3e sind zahlreiche Versorgungseinrichtungen und
Arbeitsstatten angesiedelt. Weiters verkehren drei Landbuslinien in engen Taktfolgen, die kurze
Zugangswege verlangen. Auf der Lustenauerstrale besteht etwas ostlich ein Schutzweg. Uber
die sudlich gelegene Strale Rolimahder ergeben sich in Folge Verbindungen zu
Nachbarquartieren.

10 Dienstbarkeit fir FuRgeher und Radfahrer auf GST.-NRN. 19330, 1442/1, 1442/2, 1431
(Straf3enkorridor betragt 5m bis 12m Breite)
Kommt es zu weiteren baulichen Verdichtungen zwischen Neugriit und Grillenweg, ist auf eine
hohe Durchlassigkeit zu achten - im Sinne Stadt der kurzen Wege. Die bestehende Weganlage
soll mitverwendet werden.

11 Neuanlage eines FuR3- und Radweges (StralRenkorridor betragt 20m Breite)
Entlang der Josef-Ganahl-StraRe — QuartiersverbindungsstralRe - fuihrt eine Landesradroute. Auf
dem noérdlichen Abschnitt des StralRenzuges bestehen keine Anlagen fiur Ful3geher und
Radfahrer. Im Zuge des anstehenden Projektes — Kreuzungsumbau mit der L42 HdchsterstralRe
— sollen entsprechende attraktive Angebote fiir die schwachen Verkehrsteilnehmer geschaffen
werden.

Umweltprifung

Gemal 817 StralRengesetz ist ein StralRen- und Wegekonzept einer Umweltpriifung zu unterziehen.
Im Wesentlichen sind festgelegte StralRenkorridore gemafll den Prifkriterien der Richtlinien
2001/42/EG beziglich Umweltauswirkungen zu prifen. Die Landesregierung ist zur Frage der
voraussichtlichen Erheblichkeit von Umweltauswirkungen zu kontaktieren. Die Moglichkeit von
Ausnahmen wird derzeit gepruft. Eine Ausnahme von der Pflicht zur Umweltprifung ist in einem
Erlauterungsbericht speziell zu begriinden.

Weiteres Vorgehen

Der Entwurf des StraBen- und Wegekonzeptes ist durch die Stadtvertretung zu beschliel3en. Die
Mitwirkung der Bevdlkerung ist in angemessener Form zu gewahrleisten. Der Entwurf des Stral3en-
und Wegekonzeptes ist einen Monat zur allgemeinen Einsicht aufzulegen, entsprechend
kundzumachen und Uberdies auf der Homepage der Gemeinde im Internet fur die Allgemeinheit
abrufbar zu halten. Die Landesregierung ist vor dem Beschluss des StralRen- und Wegekonzeptes zu
hdren.

Nach Rechtskraft des StraRen- und Wegekonzeptes ist eine schrittweise Umsetzung der einzelnen
MaRnahmen geplant.



Antrag

1.) Der Entwurf des Stra3en- und Wegekonzeptes im Stadtbezirk Schoren — zwischen Josef-Ganahl-
Stral3e, Dornbirner Ach, Briickengasse und Lustenauerstrae — vom Juli 2015, wird beschlossen.

2.) Die Bevolkerung im Geltungsbereich des StraBen- und Wegekonzeptes ist gemaR 8§16
StralRengesetz angemessen zu informieren.

3.) Nach durchgefuhrter Bevélkerungsinformation werden die weiteren  Schritte im
Stadtplanungsausschuss beraten.
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