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1 Einleitung

1.1 Auftrag

Das im Jahr 1993 fertig gestellte Verkehrskonzept wurde zwischen 2006 und 2010 in
verschiedenen Bereichen Uberarbeitet.

Die Abklarungen umfassten :
« Achsen-Kammern-System
+ Bahnhof

+ Verkehrslenkung

« Flurgasse

+ Innenstadt

Die Abklarungen wurden in verschiedenen Stadtplanungsausschiissen vorgestellt und

eingehend diskutiert.

Zu den verschiedenen Themen liegen folgende Beschllisse vor:

Verkehrsflihrung im Bahnhofsareal Stadtratsbeschluss 25.03.2008
(mrs / Metron)

Achsen-Kammern-System / Kenntnisnahme des Arbeitsausschusses 18.03.2009
Uberarbeitung (mrs / Metron)

Verkehrslenkung Abstimmung des Lenkungskonzeptes 25.11.2009
(mrs / Metron) mit dem Land

Klostergasse mit Lindenkreuzung Stadtratsbeschluss 15.06.2010
(Projekt Stadtplanung) 20.07.2010
Neues Verkehrsregime Stadtratsbeschluss 20.07.2010
Flurgasse - Radetzkystrale (mrs)

Verkehrsregime Innenstadt Stadtratsbeschluss 21.12.2010

(mrs / Metron / Stadtplanung)

Die vorliegende Kurzdokumentation (Teil A) fasst die Arbeiten in stark geraffter Form
zusammen. Sie bildet die Ergdnzung zu den ausfihrlichen Folienprasentationen (Teil B).
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2 Achsen-Kammern-System

2.1 Ausgangslage: Gesamtverkehrskonzept 1993

Strategische Grundlage

Das Gesamtverkehrskonzept 1993 bildete als Verkehrsentwicklungsplan ein Teilkonzept
der Stadtentwicklungsplanung und war verwaltungsanweisender Richtplan. Er enthielt 4
Teile, ndmlich

« Achsen - Kammern - Konzept

 Lenkungskonzept

« Konzept nichtmotorisierter Verkehr

- Konzept OV

Das Gesamtverkehrskonzept enthielt einen Mallnahmenkatalog, der nach MalRgabe der
zur Verfugung stehenden Mittel laufend umgesetzt wurde.

Kern war das Achsen-Kammern-Konzept:

Abb. 4 Lenkungskonzept im Zentrum

Abbildung 1:
Achsen-Kammern-System 1993

Aktualisierung und Weiterfiihrung 2006

Der Auftrag umfasste kein neues Gesamtverkehrskonzept, sondern:

« die Bearbeitung von Themen, bei denen die verdnderten Rahmenbedingungen maf}-
gebliche Auswirkungen haben,

- die Behandlung von Defiziten, die 1993 noch nicht erkannt werden konnten oder die
neu entstanden sind.
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2.2 Neue Rahmenbedingungen

Seit der Fertigstellung des Gesamtverkehrskonzepts 1993 sind verschiedene neue Rah-
menbedingungen entstanden. Zu nennen sind:
- Offentlicher Verkehr
- Das Stadtbussystem wurde weiter ausgebaut.
- Der Landbus verkehrt heute in gleicher Qualitat wie der Stadtbus.
- Der Rendez-vous-Punkt Riedgasse wurde aufgehoben.
- Ein neuer Bus-Bahnhof fir Land- und Stadtbusse entstand am Bahnhof.
« Ubergeordnete Planungen
- Das Verkehrskonzept Vorarlberg wurde 2006 verabschiedet.
- 2004 startete das Projekt Vision Rheintal.
+ Neue Infrastrukturen
- Inbetriebnahme der L200
(Achraintunnel und Spange zum Autobahnanschluss Dornbirn Nord)
Umbau Messekreuzung
Anschluss Stdwest (?)
Umbau und Erweiterung Bahnhof
Umgestaltung Stadtstralle

Abbildung 2:
Ehemaliger Verknipfungspunkt Riedgasse
und neue Drehscheibe Bahnhof

2.3 Lenkungskonzept

Die kritische Beurteilung des Lenkungskonzepts fuhrte zu folgenden Erkenntnissen:

« Die Verlagerung von der Moosmahd- auf die StadtstraRe ist kaum machbar
- Die Achse Moosmahdstrale ist viel kiirzer und mit weniger LSA versehen
- Steuerungsmaglichkeiten in Fahrtrichtung Stid sind minim
- Steuerungsmdglichkeiten in Fahrtrichtung Nord sind moglich:
Restriktive Behandlung des Linksabbiegers am Knoten Lustenauerstrafie/ Briicken-
gasse
« Entlastung der Eisengasse
- Die Reduktion des Stromes in Fahrtrichtung Nord ist kaum mdglich, auRer mit der
Teilsperrung der Fahrtrichtung
- In Fahrtrichtung Sud ist die Lenkung mit einer restriktiven Regelung des Linksabbie-
gers in der Dr.-A.-Schneider-Stral3e evtl. machbar.
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2.4 Fazit und Empfehlungen

« Lenkungskonzept

- Das Lenkungskonzept in seiner bisherigen Form bedarf einer
Modifikation.

- Die Achse liber die MoosmahdstralBe wird weiterhin eine ge-
wisse Bedeutung als Durchgangsachse durchs Zentrum be-
halten.

- MaBBnahmen sind erforderlich im Bereich Lindenkreuzung /
Bahnhofstralle, insbesondere zugunsten einer Busbeschleu-
nigung und zugunsten des Fullverkehrs.

. Achsen-Kammern-System im Zentrum

- Das Achsen-Kammern-System ist in seinen Grundziigen bei-
zubehalten.

- Im Bereich der Schmelzhiitterstralle muss das Achsen-
Kammern-System an neue Gegebenheiten angepasst wer-
den:

Einbezug der Inatura und des gesamten Gebietes siidlich der
Schmelzhiitterstralle.

2.5 Realisierung

Das modifizierte Achsen-Kammern-System wurde am 18.3.2009 durch den Arbeitsaus-
schuss zur Kenntnis genommen.
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3 Bahnhof

3.1 Ausgangslage

Verkehrsfiihrung im Bahnhofbereich 2007

Dornbirmn
Zoom Knoten:

MIV-Verkehrsfiihrung Bahnhafstr. - Klostergasse - Moosmahdstr. - Altweg
Ist-Zustand
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Abbildung 3:
Verkehrsfiihrung im Bahnhofbereich 2007

Verbesserungen der Verhéltnisse in der Bahnhofstrale

Ausgangspunkte fiir die Untersuchungen im Bahnhofbereich waren folgende Uberlegun-

gen:

- Es gibt starke Durchgangsverkehrsstréme am Bahnhof ohne Bezug zum Bahnhof. Sie
belasten den stark vom Ful3- und Fahrradverkehr beanspruchten Raum vor dem Bahn-
hof und behindern oft die Ein- und Ausfahrten der Busse.

- Am Bahnhof und in der ndrdlichen BahnhofstralRe sollte eine Reduktion der MIV-
Belastung angestrebt werden.
- Soweit mdglich ist der Durchgangsverkehr vom Bahnhof fernzuhalten.

« Eine Verlagerung des MIV-Stromes vom Bahnhof weg auf die Klostergasse fuhrt zu
Belastungsveranderungen an der Lindenkreuzung. Eine Vereinfachung dieses Knotens
dréangt sich deshalb auf:

- Die Ausfahrt aus dem Altweg und die Abbiegerelation aus der Klostergasse in die
sudliche BahnhofstraRe kénnen unterbunden werden.
- Mit diesen Maflinahmen steigt die Leistungsfahigkeit der Lindenkreuzung.
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3.2 Handlungsansatz: Sperren beim Bahnhof

Es wurden 2 Verkehrsflihrungsvarianten untersucht.

Neue Verkehrsfiihrung Variante 1: Sperrung in beiden Richtungen

Dormbim Ludwig-Kofler-Strasse
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Neue Verkehrsfiihrung Variante 2: Sperrung Nord - Siid

Dormnbirn Zoom Knoten: Ludwig-Kofler-Strasse
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Resultate aus den Umlegungen
+ Die Unterbrechung des Nord-Sud-Stromes erweist sich voraussichtlich als machbar.

- Es ist eine Detailpriifung von Malinahmen erforderlich.
« Zur Zeit erscheint eine vollstdndige Durchfahrtssperre am Bahnhof nicht zweckmaRig.

11
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3.3 Versuch und Verkehrszédhlungen April 2007

Versuch

Im Rahmen einer Baustelle wurde der MIV-Nord-Sid-Strom am Bahnhof wahrend eines
Monats unterbunden. Von Mitte Marz bis Mitte April musste der Bahnhofplatz gesperrt
werden (Kanalbau, Asphaltbelage).

Es bot sich deshalb an, direkt im Anschluss daran die Versuchanordnung einzurichten
(Mitte April bis Mitte Mai).

Schlussfolgerungen

Der Versuch bzw. die Analyse der Verkehrszahlungen zeigten folgendes:

1. Die Abnahme des Verkehrs in der Bahnhofstrale ist nicht so stark wie erwartet, aber
wider Erwarten findet auch auf der nicht gesperrten Stid-Nord-Relation eine Abnahme
statt.

2. In der Riedgasse und in der Eisengasse haben die Verkehrsmengen wahrend der
Sperre prozentual zugenommen, aber absolut gesehen auf tiefem Niveau.

3. Die Belastungsveranderungen der Strdme bei der Einmindung der Eisengasse in die
Stadtstralie sind nicht konsistent. In der Morgenspitze ist von der Eisengasse in die
Stadtstral’e sogar eine Belastungsabnahme zu verzeichnen .

4. Beim Knoten Dr.-Anton-Schneider-Straf3e/Eisengasse/Ludwig-Kofler-Stralie entspre-
chen die Veranderungen eher den Erwartungen.

5. Die Belastungsverminderung auf der Siid-Nord-Relation im Bereich der Bahnhofstra-
Re fuhrt nicht zu stérkeren Strdmen auf andern Achsen.

6. Die Entlastung in der Sud-Nord-Richtung ist nicht nur auf der Achse Bahnhofstral3e-
Dr.-A.-Schneider-Strale sondern auch auf der Zollgasse feststellbar.

3.4 Fazit und Empfehlungen

Belastungsverdnderungen (PWE) infolge Nord-Siid-Sperre am Bahnhofplatz

Bahnhofstrasse
Dr.-A-Schneider-Srasse
Dr.A-Scneider-Srasse

F-M-Felder-Srasse

Zoligasse

Eisengasse Sid
Eisengasse Nord

Eisengasse nur Ri Nord-Sid

Riedgasse nur Ri Nord-Sid

- 0% -40% - D% 0% +20% +40% +60% + 0% +100% +120%  + ¥0%
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Fazit

« Die Entlastungen der Nord-Siid-Relation im Bahnhofumfeld sind
betréchtlich, wenn auch geringer als erwartet.

« Wider Erwarten wird auch, in geringerem Mafle, die Siid-Nord-
Relation entlastet.

« In der Riedgasse und in der Eisengasse ist mit Mehrverkehr zu
rechnen.

. Die Gesamtbelastungen in der Riedgasse bleiben aber auf sehr
tiefem Niveau.

« Auch in der Eisengasse sind die resultierenden Belastungen
nicht alarmierend.

. Die Verénderungen der Knotenstréme sind klein und haben
kaum Einfluss auf die Leistungsfahigkeit der Knoten.

. Die Leistungsféhigkeit der Knoten kann auch nach dem Umbau
der Stadtstralle aufrechterhalten werden.

Die These, dass sich das System selbst regelt und sich die Automobilisten und Automo-
bilistinnen ihre eigenen Wege suchen, hat sich bestatigt.

Empfehlungen

« Die Sperre des Nord-Siid-Stromes (iber den Bahnhof kann
ohne Bedenken definitiv eingefiihrt werden.

« Die Verkehrsentwicklung in der Eisengasse und in der Ried-
gasse ist zu beobachten. Bei Belastungsverdnderungen in der
GréBenordnung, wie sie beim Versuch zu beobachten waren,
drdngen sich keine weiteren Malnahmen auf.

13
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3.5 Empfehlungen zur Lindenkreuzung

Der Betrieb der Lindenkreuzung ohne Ampelsteuerung hat interessante Aspekte zu Tage
gefordert

« keine Staubildungen mehr

- Verlustfreie Fahrten fur die Busse

- generell langsamer Verkehrsablauf mit gegenseitiger Riicksichtnahme

« Wegfall der Wartezeiten fur Fullgénger

Empfehlungen

. Eine definitive Einfiihrung des Regimes "Lindenkreuzung ohne
Ampel" ist prifenswert.
. Voraussetzungen sind:
- Sperre des Nord-Siid-Verkehrs am Bahnhofplatz
- Unterbinden der Ausfahrt aus dem Altweg
- Bauliche und organisatorische Anpassung des Knotens
- Einfiihrung des Rechtsvorrangs
- Tiefes Geschwindigkeitsniveau

Zu prifen sind

« die bauliche Gestaltung
- die Verkehrsorganisation
- die Leistungsfahigkeit

3.6 Realisierung

Der Umbau der Lindenkreuzung mit einer Entfernung der Ampeln erfolgte im Jahre 2010.
Die neugestaltete Kreuzung wurde im Oktober 2010 dem Verkehr ibergeben. Die bishe-
rigen Erfahrungen sind duf3erst positiv. Die Stauerscheinungen und die Behinderungen
der Busse sind praktisch vollstdndig verschwunden.

Bedenken, die aus Kreisen der Sehbehindertenorganisationen formuliert wurden, konn-
ten entscharft werden, indem auf der Hohe der Riedgasse eine fir Sehbehinderte gesi-
cherte Querung der Klostergasse angeboten werden konnte.

14
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4 Verkehrslenkung

4.1 Verdnderungen 1993 - 2008

Gegenduber friher sind neue Hauptachsen und Quartierverbindungen entstanden:
« Neue Hauptachsen
- L200 Dornbirn Nord - Achraintunnel
- Klostergasse - Moosmahdstrale
Die Festlegung des Strallenzugs Klostergasse - Moosmahdstralie als neue Haupt-
achse lasst sich folgendermalen begriinden:
- Der Umweg via Kronenkreuzung ist zu grof3
- Die Lenkung liber VLSAs Klostergasse und Briickengasse war kaum wirksam
- Der Einbau von Durchfahrtswiderstanden ist auf dieser Achse nicht méglich (Bus-
achsen)
- Die Verkehrsmengen sind vertretbar
+ Neue Quartierverbindungen
- Stiglingen (vorher Hauptachse, ersetzt durch neu L200)
- J. Ganahl-Stral3e - Kbblern (ersetzt durch neue Spange um KIKA,;
Entlastung der Messekreuzung (Linksabbieger)
- Bildgasse - Poststralle
Die neue Quartierverbindung Bildgasse - Poststralie erschliel3t das Bahnhofgebiet.
Durch die Sperre bei der Dr. A. Schneider-Strafte droht keine Gefahr von Schleich-
verkehr.

Abbildung 4:
Aktualisiertes System Hauptachsen - Quartierverbindungen

15
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4.2 Analyse der regionalen Verkehrsbeziehungen

Die Problematik der regionalen Verkehrsbeziehungen lasst sich wie folgt umreien:
- Der Verkehr wird auf verschiedenen Zufahrten neu gelenkt.

« Die Verkehrsprobleme werden immer "stadtischer". Stauerscheinungen gehéren mehr
und mehr zum Alltag.

» Welche Probleme und Gefahren sind damit verbunden?

« Welche Zielvorstellungen sollen vorangestellt werden?
Modal-Split-Ziele Verkehrskonzept Vorarlberg:
Formel 3-2-1 bedeutet 14% weniger mIV

- Welches sind die Konsequenzen fir Betrieb und Gestaltung von Knoten und Strecken?

N
V=

w
-
.
-
-
[
-
-
(]

bhrsaufkommen
Pfortnerung

/,.

Staustrecke: \
Pigrtnerung

zhens GegenmaBnahmen:
Sperrung Stiglingen?

v

-
"rasmmmEmEny

Staustrecke

am
- amnn®
T raafunnnn®

-

Staustrecke

Pfortnerung

Abbildung 5:
Problematik der Zufahrten
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4.3 Regionales Lenkungskonzept

Am Beispiel Hofsteig-Gemeinden (Details der anderen Relationen siehe Teil B)

Verkehr vom/zum Zentrum

Verkehr von/nach Do Nord

Verkehr von/nach Do Sud
Verkehr von/nach Messe

"""" zu vermeidende Schleichwege

Dornbirn

Der rote Verkehr betrifft
- nur Schwarzach. Far
die tbrigen Hofsteig-
gemeinden ist die
regionale Lenkung
mafRgebend

Urspringlicher Ansatz:
- Fragestellung: Welches sind die zweckmafRigen Routen
- Zwischen Region und Stadt (Ziel-, Quellverkehr)
- Innerhalb der Region, durch die Stadt hindurch oder um die Stadt herum
(Durchgangsverkehr bzw. gebietsfremder Verkehr)
« Zielsetzung
- Lenkung der Verkehrsstrome auf diese Routen
« MaBnahmen
- Pfértnerungen an der Stadteingangen
- Lenkung mit gestalterischen Mallnahmen
und VLSA-Regelungen

Gesprédch mit dem Land am 25.11.2009
« Der Konzeptansatz - im Sinne von Routen - ist unbestritten
« Einwénde
- Vorsicht mit Pfértneranlagen: VLSA mit Dosierwirkung
- sie betreffen alle, auch die gewiinschten Relationen
- sie haben eher geringe verlagernde Wirkung
- Eine Dosierung Schwefel steht in Konflikt mit dem Autobahnanschluss Dornbirn Nord
- Eine Dosierung an der Lustenauerstralde (bei Kreisel) ist kaum machbar (Trennung
der Stréme in die Stadt - auf die A14)

17
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4.4 Beurteilung und Ansitze

Fazit

. Bestehendes Konzept
- Ist als ErschlieBungskonzept grundsétzlich richtig
- Zeigt die gewlinschten Routen
. Ziele des ErschlieBungskonzeptes
- Funktionsféhiger Verkehrsablauf in der Stadt
- Systemgerechte Behandlung des OV
« Pfértneranlagen mit VLSA an den Stadteingédngen
- Grundsétzlich richtig
« Funktionen der Pfértneranlagen
- Behinderungsfreie Zufahrt (und Wegfahrt) des Landbusses
garantieren
- Uberlastungen der innerstédtischen Achsen vermeiden
(kein Einstauen)
- Aber: keine Lenkungswirkung anstreben

MaBnahmen
- Schwefel
- neue Busspur entlang L 190 kombiniert mit Pfértnerung
« Lustenauerstralle
- Zwei Ansétze fir den OV priifen
- LSA im Ried (nur bei Stau)
- Bus-Bypass
+ J. Ganahl-Stral3e - Hochsterstralle - Furt
- LSA - Bevorzugung (Busspur vorhanden)
- unvollstandige Ampel bei der Einmiindung der Furt in die Hochsterstrale zur Bevor-
zugung der Busse.
« Wallenmahd
- Busspur Knoten BleichestralRe / Wallenmahd (Bruckner)
- Bei Verlangerung der BleichestraRe: Aufhebung der Linksabbiegespur in die Schwei-
zerstralle

4.5 Realisierungen

Die unvollstandige Ampel an der Furt ist budgetiert und soll 2011 realisiert werden (zu-
sammen mit einem begleitenden Radweg an der Hochsterstrale nérdlich der Briicke
Uber die A 14).

Die Realisierung der Ampel in Kombination mit einer Busspur in der J. Ganahlstrale ist
frhestens 2013/2014 vorgesehen.

18
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S Flurgasse

5.1 Ausgangslage

Situation

Abbildung 6:
Flurgasse als Schleichweg zwischen Eisengasse und Oberdorf
Uberfahrbarer Gehbereich

Legende:

Jazz:
- seminarl

Strasse in beiden Richtungen befahrbar

& A\ 4
/ ==== Strasse mit Busverkehr
- e ‘f
)\t
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Abbildung 7:
Bestehendes Betriebskonzept

Als eine der Ausweichrouten zur Stadtstralensperrung diente die Achse Radetzkystralle
- Flurgasse. Die Flurgasse wurde bereits friiher gerne als Abkirzung zwischen der Berg-
stral’e und der Eisengasse benitzt. Es bestand die Befiirchtung, dass die Gewohnheiten,
die sich jetzt eingespielt haben, in Zukunft noch zu vermehrtem Scheichverkehr auf die-
ser Route fuhren.

Es stellte sich deshalb die Frage, ob mittels geeigneter MaRnahmen Schleichverkehr
verhindert werden kénnte und welche Nachteile allenfalls damit verbunden wéren. Die
Situation prasentierte sich damals gemaf Abbildung 7. Es gab keine Einschréankungen
bezlglich erlaubten Fahrrichtungen und Abbiegerelationen. Die fragliche Achse ist mit
einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h belegt.

19
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5.2 Abklérungen

Es wurden 6 verschiedene Varianten moglicher Verkehrsfiihrungen mit unterschiedlichen
Einschrankungen untersucht. Als Bestvariante erwies sich eine Einbahnfiihrung zwischen
der Pongartgasse und der Bergstral’e (verbotene Fahrtrichtung Stid-Nord) kombiniert mit
einer Einbahnflihrung in der Radetzkystralle zwischen Frihlingstrae und Bergmann-
stral’e (verbotene Fahrtrichtung Nord-Siid). Damit kann die Durchfahrt von Norden nach
Siden ab Eisengasse Uber Radetzkystral’e und Flurgasse in Richtung Oberdorf verhin-
dert werden.

Neues Betriebskonzept
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r Legende:
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=== Strasse mit Busverkehr
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Abbildung 8:
Neues Betriebskonzept
Vorteile:

+ Kein Durchgangsverkehr mehr in der Flurgasse
- Kein Ausweichen auf die Angelika-Kauffmann-StralRe in der Fahrtrichtung Nord-Suid.

Nachteile:

« Gefahr von zusétzlichem Durchgangsverkehr in der Angelika-Kauffmann-StraRe in
Fahrtrichtung Stid-Nord.

- Gegeniiber Variante 1 missen Anlieger der Flurgasse von Norden her Gber die Stadt-
stral3e und die Bergmannstral3e zufahren.

- Zusatzliche Anlieger sind im Raum Radetzkystral’e von Umwegfahrten in Fahrtrichtung
Nord-Sud (Oberdorf) betroffen.

- Die wenigen Anlieger des siidlichsten Abschnittes der RadetzkystralRe miissen fiir die
Fahrt aus Richtung Nord ebenfalls einen Umweg in Kauf nehmen.
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Fahrrelationen

Die Bewohner im Bereich der Flurgasse mussen aus Richtung Nord den Umweg Uber die
Stadtstral’e und die BergmannstralRe in Kauf nehmen (blau). Die Anlieger zwischen Pon-
gartgasse und Bergstralle mussen in Richtung Stadtstralle nach Norden ausfahren
(gelb). (Dies gilt nicht bei "unechter" Einbahnstrale).

Aus dem Einzugsbereich der RadetzkystralRe fallen fir Fahrten in Richtung Oberdorf
ebenfalls Umwege an (grin) und die Anlieger des sudlichsten Bereiches der Radetzky-
stral’e mussen aus Richtung Nord Uber die Bergmannstralie zufahren (violett).

Vom Oberdorf in Richtung Eisengasse kann nach wie vor Uber die Angelika-Kauffmann-
StralRe und die Radetzkystralle gefahren werden (rot).
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Abbildung 9:
Fahrrelationen

5.3 Realisierung

Mit Stadtratsbeschluss vom 20.7.2010 wurde das neue Regime beschlossen, wobei zwi-
schen Pongartgasse und BergstraBe eine "unechte Einbahnfihrung" bevorzugt wurde,
d.h. die Einfahrt aus der BergstralRe in die Flurgasse wird untersagt, die Flurgasse selbst
bleibt aber in beiden Richtungen befahrbar. Die verbotene Einfahrt wird durch bauliche
MaRnahmen unterstutzt.

Die Verkehrsentwicklung in der Angelika-Kauffmann-Strale ist zu beobachten. Bei einer
Zunahme des Schleichverkehrs sind weitere MalRnahmen zu prifen.

Dieses neue Regime wurde im Herbst 2010 realisiert.
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6 Innenstadt

6.1 Ausgangslage

Strukturen
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Abbildung 10:
Strukturen Innenstadt

Beobachtungen
Starke Fuverkehrsstrome

in der gesamten Innenstadt
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 Verbindung Zentrum - Bahnhof wird im-
mer wichtiger

- Unbefriedigende Situation fiir den Ful3-
verkehr an der Lindenkreuzung

« Zunehmende Individualverkehrsstréme
zu den verschiedenen Parkplatzen und
Tiefgaragen

+ Hohe stadtebauliche Qualitaten

Folgerungen
- Der Bahnhofbereich hat sich zu einem wichtigen und belebten Pol entwickelt:
- Der Bahnhof wurde neu gestaltet. Der Bahnhaltepunkt Dornbirn hat an Bedeutung
gewonnen. Sie wird noch weiter zunehmen
- Der Busknoten ist am Bahnhof konzentriert
- WiFi, Postgebaude und "Mittelmehr" sind neue Hochbauten, die das Bahnhofumfeld
weiter aufwerten.
- Im Bahnhofviertel auf der Nordseite existiert ein Bebauungsplan
- Die Bedeutung des Zentrumsbereiches als Einkaufs- und Ausbildungsschwerpunkt
nimmt ebenfalls zu
- Der Stadtmarkt wurde saniert
- Die FG-Zone wurde in die Eisengasse ausgeweitet.
- Der Neubau der Sonderschule ist abgeschlossen
+ Die neue Verkehrsflihrung im Bereich Bahnhof hat sich bewahrt
- Der Bahnhofplatz konnte zu einem grof3en Teil vom Verkehr entlastet werden
- Die Umverteilung der Verkehrsstrome an der Lindenkreuzung schafft keine Probleme
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6.2 ErschlieBung und Parkierung

Die ErschlieBungssituation gestaltet sich wie folgt:

ov mlVv

Abbildung 11:

ErschlieBung der Innenstadt

Waéhrend die Innenstadt von den Fahrgasten des o6ffentlichen Verkehrs nur von den
Hauptachsen bzw. von der Schmelzhtterstrale aus erreichbar ist, kénnen die Besuche-

rinnen und Besucher, die mit dem Auto anreisen, ins Herz der Innenstadt hineinfahren
und dort parken.

6.3 Zielsetzung und strategischer Ansatz

Zielsetzungen 6ffentlicher Raum

. Vielfalt und Qualitdten des Zentrums erhalten bzw. verbessern
- FuBgéngerzone
- FuBgéngerzone schiitzen, erhalten und wenn méglich erweitern
« Verbindung zwischen Zentrum und Bahnhof aufwerten
- BahnhofstralRe aufwerten
- Lindenkreuzung neu organisieren und umgestalten
- Einen weiteren Attraktionspunkt im Bereich Alt-
weg/MoosmahdstralBe schaffen
- Verbindung Zentrum - Bahnhofstralle verbessern
- Schulgasse zwischen Marktplatz und MozartstralSe aufwerten
- Sichtbezug vom Marktplatz zur Bahnhofstralle verbessern
« Ermdglichen von zentrumsbezogenen Nutzungen abseits der
FG-Zone
- Den éffentlichen Raum abseits der FG-Zone aufwerten
- AuBen- und Vorrdume von Gebduden aufwerten

- Reine Fahrbahnbereiche vermehrt fiir FuBgénger zugénglich
machen
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Zielsetzungen Verkehr

« Minimierung der MIV-Bewegungen im Zentrumsbereich
- Suchverkehr vermeiden
- klare Zufahrtsregelung zu den Parkierungsanlagen
— Schleichverkehr durch den Zentrumsbereich, den Schulbereich
und die Wohngebiete vermeiden
- Achsen-Kammern-Prinzip nach Bereichen differenzieren, kei-
ne Zu- und Durchfahrten durch Wohngebiete, durch den
Schulbereich und die FG-Zone
- Anreize zur Beniitzung der Tiefgaragen schaffen
- Tarife abstimmen
- Oberflachenparkierung reduzieren (dort, wo sie stérend ist)
. Sichere engmaschige Verbindungen mit dem Rad und zu Ful
- Hohe Netzdichte
- weitgehend vorhanden, Qualitét erhalten
- FuBgéngerbereiche und Radverbindungen aufwerten
- FuBgéngerzone ausdehnen
- Koexistenz zwischen motorisiertem und nicht motorisiertem
Verkehr aulerhalb der FuBgédngerzone verbessern

Strategischer Ansatz
Die nachfolgenden Varianten gehen von folgenden Grundprinzipien aus:

<4==p die Wohnungen direkt ans
(lbergeordnete Netz
anhdngen

<4==p die Parkplétze und
Tiefgaragen den
Hauptachsen zuordnen

au==p-  die Schulen mit
Stichstralen erschlief3en

die Achse Bahnhofstralte —
Schulgasse aufwerten
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Abbildung 12:
Grundprinzipien Innenstadt

6.4 Erstes Variantenspektrum

Aus einem Spektrum von 5 untersuchten Varianten schalte sich Variante 2 als beste her-
aus:

Bestvariante: 2

Ausweitung FG-Zone
MIV-Sperre (ausg. Anrainer)

227
(27277
zza - MIV-Sperren Schulbereich
>
—>
—
>

ErschlieBung Parkplatze
und Tiefgaragen

Erschlieung Wohnungen

Erschlielung Schulen

erganzende Teilstucke

Abbildung 13:
Bestvariante aus dem ersten Variantenspektrum

Merkmale

Vorteile:

+ starke Beruhigung im Schulbereich

+ Einbahnfiihrung ab Cityparking tber Schulgasse-Webergasse schafft Freiraume fir
Rad- und FuRverkehr

+ Eindeutige FUhrung zu den Parkplatzen, kein Suchverkehr. Optimal fur Parkleitsystem.

Nachteile:
- Umgestaltungen in Einbahnstrallen und Sperrbereichen notwendig > teuer

Fazit
Mit einer neuen Verkehrsorganisation entstehen folgende Vorteile:
- Das Zentrum wird aufgewertet
- Die Sicherheit der FulRganger wird verbessert (weniger und konzentriertere Park-
hauszufahrten).
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- Die FuRgangerbereiche werden ausgedehnt, die verschiedenen Zielorte besser ver-
netzt.
- Um die innerstadtischen Bauten bieten sich neue Gestaltungsméglichkeiten
(Kirche St. Martin).
 Das Zentrum wird besser erreichbar
- Die Zufahrten fur den Radverkehr werden komfortabler und sicherer
(MIV-Einbahnfuihrung in der Webergasse).
- Die Wege zu und von den Bushaltestellen werden attraktiver, vor allem auch diejeni-
gen aus und in Richtung Bahnhof.
- Die Zu- und Wegfahrten zu und von den Parkierungsanlagen werden eindeutiger, ein
Parkleitsystem wird einfacher begreifbar.
- Die Parkierungsanlagen sind in einer Abfolge erschlossen (keine Sackgassen).
- Das Zentrum wird entlastet
- Es gibt keinen Such- und Schleichverkehr mehr im Zentrum

6.5 Kritik und Workshops

Anwohnerschaft

Seitens der Anwohnerschaft an der MozartstralRe wurde Kritik geduf3ert, mit folgendem

Inhalt:

- MozartstralRe ist stark belastet von 05.30 bis spat nachts, mit hohem Anteil Anlieferver-
kehr.

- 7 Tiefgaragen-Ein-/Ausfahrten. Problematisch fur FG-Verkehr.

- Viele Parkierungsvorgange, die die Fu3ganger behindern.

- Verbreiterung der Gehsteige, Radweg und Einbahnfiihrung fir MIV werden gewtlinscht.

- Die im Bau befindlichen Neubauten bringen grof3es zusatzliches Verkehrsaufkommen.

Folgende Forderungen wurden in diesem Zusammenhang erhoben:

- Die MozartstralRe muss Einbahn werden.

- Die Gehsteige sind zu verbreitern und es ist ein Radweg zu erstellen.

« Die Schulgasse muss offenbleiben, sowohl zwischen Marktplatz und Mozartstral3e als
auch im Bereich der Schulen.

- Die Jahngasse und die Webergasse nicht zusatzlich belasten durch offen lassen der
Schulgasse.

Untersuchung neuer Varianten

Ausgehend von der vorgebrachten Kritik wurden 4 zusatzliche Varianten entwickelt, die
alle auf einer - mindestens teilweisen - Einbahnregelung in der Mozartstralle beruhten.
Die Varianten mit einer durchgehenden Einbahnregelung in der Mozartstral’e erwiesen
sich jedoch als wenig zweckmaRig. Die Hauptgrinde liegen in der resultierenden zusatz-
lichen Belastung der tbrigen Strafenziige im Zentrum und der Webergasse insbesonde-
re auch durch den Schwerverkehr.

Daraus entstand ein im Stadtplanungsausschuss verabschiedeter Vorschlag, der einen
Gegenrichtungsverkehr in der MozartstralRe bis vor die Einfahrt Martinspark vorsah.
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1. Workshop mit Anliegern und Betroffenen (29.10.2010)
In einem ersten Workshop wurden die bisher ausgearbeiteten Varianten vorgestellt und
breit diskutiert.

Mit Beispielen aus der Schweiz wurde auf die Bedeutung der Gestaltung hingewiesen,
wobei insbesondere aufgezeigt wurde, dass sich die Mozartstralle auch mit einer Gegen-
verkehrsregelung ansprechend gestalten lasst.

Im Rahmen dieses Workshops wurden neue Vorschlage eingebracht, die in der folgen-
den Uberarbeitungsphase mit beriicksichtigt wurden. Kernpunkt war ein vorlaufiger Ver-
zicht auf die FuRgangerzone in der Schulgasse zwischen Marktplatz und Mozartstralle
und die Umkehrung der Einbahnfiihrung in diesem Streckenabschnitt.

Die Erkenntnis, dass infolge der laufenden und in den nachsten Jahren anstehenden
Bauvorhaben im Bereich Mozartstrale und Schulgasse ein Vorgehen in Phasen zwin-
gend ist, fihrte zu einer modifizierten Strategie.

6.6 Umsetzungsvorschlag

2. Workshop mit Anliegern und Betroffenen (14.12.2010)

Im 2. Workshop wurde ein neuer Lésungsvorschlag prasentiert, der in Phasen schrittwei-
se umgesetzt werden kann. Der Vorschlag stiel? bei den Teilnehmerinnen und Teilneh-
mern auf weitestgehende Zustimmung.

Lésungsvorschlag in Phasen:

Phase A: kurzfristig. Realisierung sofort méglich.

MozartstralRe
Gegenrichtungs-
verkehr

Schulgasse ab
Mozartstralle nach
Norden und nach
Stiden Einbahn

Einbahnrichtung in
Jahngasse gedreht
gegenuber heute
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Phase AA (Alternative zu A)
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verkehr

Schulgasse: prov.
FuRgéngerzone
zwischen Mozart-
, strale und
Marktplatz

Einbahnrichtung in
Jahngasse gedreht
gegenlber heute

Phase B: Infolge des Bauvorhabens im Bereich Stadtmarkt dréngt sich eine Sper-
rung der mittleren Schulgasse auf

/ ¢ Mozartstralle

5\\ Gegenrichtungsverkehr
i

Schulgasse ab
MozartstraRe nach
Norden Einbahn

/ Mittlere

[ Schulgasse

" zwischen Mozart-
1. stralRe und Jahn-
gasse wegen Bau-
arbeiten gesperrt.

Einbahnrichtung in
Jahngasse gedreht
gegenuber heute
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Phase C: Nach Abschluss der Bauarbeiten wird die MozartstraBe neu gestaltet

S LT L T 7 MozartstraRe
: Gegenrichtungsverkehr

Schulgasse ab
MozartstraRe nach
Norden Einbahn

Mittlere Schulgasse
zwischen Mozart-
stralRe und Jahngasse
wird zur FuRganger-
oder
Begegnungszone.

Umgestaltung der
MozartstralRe unter
Bericksichtigung der
Anspriiche des
Langsamverkehrs und
der Aufenthaltsqualitat

Phase D: Langfristig entsteht ein neues Bild der Innenstadt
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Belastungsplan

Aus den Umlegungen der aktuellen Verkehrsstrome ergeben sich fiir die verschiedenen
Strallenziige Belastungen gemaf Abbildung 14.

Ergebnisse

- Die Belastung der MozartstralRe verringert sich von aktuell! 7'700 auf 4'900 Kfz/Tag
(- 36%) in der Phase D.

« Die Belastung der nérdlichen Schulgasse nimmt von aktuell 2'700 auf 800 Kfz/h in der
Phase C ab. (Bei der Phase D wird sie ganz gesperrt.)

- Die Webergasse erhalt eine Mehrbelastung von 800 Kfz/h gegenliber heute.

1 “aktuell" bezieht sich auf den Zustand bis im Sommer 2010. Die siidliche Schulgasse war infolge der Bau-
arbeiten an der Sonderschule gesperrt. Die Jahngasse war nur in Fahrtrichtung Stid-Nord befahrbar, was
zur Folge hatte, dass aus dem Bereich Realschulstral’e und mittlere Schulgasse nur iber die Mozartstralle
ausgefahren werden konnte.
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Es ist zu berlcksichtigen, dass diese Belastungsberechnungen davon ausgehen, dass
alle Fahrten bei allen Varianten dieselben Ziele anstreben wie im Zustand "aktuell". Ver-
anderte Zielwahl oder Verkehrsmittelwahl wurden nicht bertcksichtigt. Ebensowenig fand
der Neuverkehr in die Berechnungen Eingang, der durch die Neubauten an der Mozart-
stralle ausgel6st wird. Dieser kann mit einer GréRenordnung von ca. 500 Fahrten pro
Tag geschatzt werden.

Aktuell Phase A Phase B

Si585 ~ 1400
\ L %ou [. wsoo ' :
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o/ J3:500 ‘soo
N
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Abbildung 14:

MIV-Belastungen in den verschiedenen Phasen

6.7 Realisierung

Der Stadtrat hat am 21.12.2010 die neue Verkehrsflihrung in der Innenstadt beschlossen,
wobei dieser Beschluss die Phasen A, B und C betrifft. Er enthalt somit nicht nur die neue
Verkehrsfihrung sondern auch die Umgestaltung der Mozartstrafe. Die Phase D wird als
langfristige Option im Auge behalten. Ein eigentlicher Umsetzungsbeschluss liegt aber
nicht vor.

Die neue Verkehrsfihrung gemafl Phase A wurde im Dezember 2010 eingeflhrt, wobei
die Einbahnfiihrung in der nérdlichen Schulgasse gedreht wurde.
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Teil B:

Zusammenstellung der Prasentationen
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Thema 1: Achsen-Kammern-System

Thema 2: Bahnhof

Thema 3: Verkehrslenkung

Thema 4: Flurgasse

Thema 5: Innenstadt
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Aktualisierung und Weiterfiihrung
des Verkehrskonzepts Dornbirn

Thema 1: Achsen-Kammern-System

Zusammenstellung Marz 2011

1 3.3.2011| Aktualisierung und Weiterfihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn, Thema 1: Achsen-Kammern-System
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Gesamtverkehrskonzept 1993

2 3.3.2011| Aktualisierung und Weiterfiihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn, Thema 1: Achsen-Kammern-System
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Strategische Grundlage

 Verkehrsentwicklungsplan war Teilkonzept der
Stadtentwicklungsplanung und verwaltungsanweisender Richtplan

* 4 Teile
- Achsen — Kammern — Konzept
- Lenkungskonzept
- Konzept nichtmotorisierter Verkehr
- Konzept OV

» Mallnahmenkatalog, der nach Maldgabe der zur Verfigung
stehenden Mittel umgesetzt wird

3 3.3.2011| Aktualisierung und Weiterfiihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn, Thema 1: Achsen-Kammern-System m et ron mrs pa rt ner

Ziele zur raumlichen Entwicklung

» Qualitatives statt quantitatives Wachstum
» Dezentrale Siedlungsstruktur

* Erhalt der Nahversorgung

» Abbau der negativen Effekte des MIV

* Vertraglichkeit

« QV als Alternative

« Stadtebauliche Anpassung der Verkehrsanlagen

4 3.3.2011| Aktualisierung und Weiterfiihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn, Thema 1: Achsen-Kammern-System m et ron mrs pa rt ner



Ziele zum Verkehr

« Alle Anforderungen an den Straldenraum bertcksichtigen
- Verkehr
- Nutzung
- Gestaltung

 Sicherheit erh6hen
* Nichtmotorisierter Verkehr férdern
« QV foérdern

* Negative Auswirkungen reduzieren
- Luft
- Larm
- Energie
- Trennwirkung

5 3.3.2011| Aktualisierung und Weiterfiihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn, Thema 1: Achsen-Kammern-System m et ron mrs pa rt ner

Kern war das Achsen-Kammern-System

Abb. 4 Lenkungskonzept im Zentrum

v
6 3.3.2011| Aktualisierung und Weiterfiihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn, Thema 1: Achsen-Kammern-System m et ron mrs pa rtne r




Achsen-Kammern-System

Das Achsen-Kammern-System stellt die Grundlage fir die
Verkehrslenkung dar

Legende:

S f

=——  Hauptstrasse

——— Quartierverbindungsstrasse/
Haupterschliessungsstrasse

(e} Knoten mit LSA
C%; Bevorzugte Stromrichtung
bei der LSA (Verkehrsdosie-

rung)

® Kreisel (keine bevorzugte
Stromrichtung)

Abb. 4 Lenkungskonzept im Zentrum

Zielsetzung des Lenkungskonzeptes:
- Entlastung der Achse Klostergasse - Moosmahdstralie
- Entlastung der Eisengasse

7 3.3.2011| Aktualisierung und Weiterfiihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn, Thema 1: Achsen-Kammern-System m et ron mrs pa rt ner

Aktualisierung und Weiterfiihrung 2006

8 3.3.2011| Aktualisierung und Weiterfiihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn, Thema 1: Achsen-Kammern-System m et ron mrs pa rt ner



Vorgehen

Kein neues Gesamtverkehrskonzept:

malgebliche Auswirkungen haben,

die neu entstanden sind.

9 3.3.2011| Aktualisierung und Weiterfiihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn, Thema 1: Achsen-Kammern-System

* Themen bearbeiten, bei denen die verdnderten Rahmenbedingungen

« Defizite angehen, die 1993 noch nicht erkannt werden konnten oder
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Neue Rahmenbedingungen

« Offentlicher Verkehr
- Stadtbus viel stérker ausgebaut
- Landbus in gleicher Qualitdt wie Stadtbus
- Rendez-vous-Punkt Riedgasse aufgeh.
- Neue Haltestelle Bahnhof

« Ubergeordnete Planungen
- Verkehrskonzept Vorarlberg
- Vision Rheintal

* Infrastrukturen
- L 200
- Messekreuzung
- Anschluss Stdwest
- Bahnhof
- Stadtstralle

* Weltgymnaestrada 2007

10  3.3.2011| Aktualisierung und Weiterfihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn, Thema 1: Achsen-Kammern-System




Lenkungskonzept

11 3.3.2011 | Aktualisierung und Weiterfiihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn, Thema 1: Achsen-Kammern-System m et ron mrs pa rtne r

Beurteilung des Lenkungskonzeptes MIV

gende: Heutige Situation (FZ/Tag) Belastungsziele nach
Verkehrslenkungskonzept
e Hauptstrasse

——— Quartierverbindungsstrasse/
Haupterschliessungsstrasse

(o] Knoten mit LSA
Bevorzugte Stromrichtung
bei der LSA (Verkehrsdosie-

rung)

® Kreisel (keine bevorzugte
Stromrichtung)

Abb. 4  Lenkungskonzept im Zentrum

Erfahrungen:
—» Versuche, den Rechtsabbieger in der Dr.-A.-Schneider-Stralde stark
zu favorisieren, mussten zurickgenommen werden.

— In der Moosmahdstral3e sind die Behinderungen der Busse geringer
als erwartet. In der Eisengasse gibt es keinen Busverkehr.

— Die Kronenkreuzung ist heute bereits an der Leistungsgrenze.
Eine weitere Belastung ist nicht erwlinscht.

12 3.3.2011| Aktualisierung und Weiterfihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn, Thema 1: Achsen-Kammern-System m et ron mrs pa rtne r



Beurteilung des Lenkungskonzeptes MIV

egende: Heutige Situaﬁ_on (FZ/Tag) Belastungsziele nach
Verkehrslenkungskonzept

= Hauptstrasse

Quartierverbindungsstrasse/
Haupterschliessungsstrasse

O Knoten mit LSA
Or Bevorzugte Stromrichtung

bei der LSA (Verkehrsdosie-
rung)

Abb. 4  Lenkungskonzept im Zentrum

Entwicklungen seit 1993:  « Regionale Vorhaben verandern die Verkehrsstréme
* Hohe Verkehrszunahmen auf fast allen Einfallachsen
» Dosierungssysteme fehlen

Stau an unerwiinschten Stellen und
Behinderungen des 6ffentlichen Verkehrs

—>

Das Lenkungskonzept ist in seiner Grundanlage nach wie vor richtig,
aber es funktioniert nur zum Teil befriedigend
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Beurteilung des Lenkungskonzeptes MIV

* Verlagerung von der Moosmahd- auf die Stadtstralle ist kaum machbar
- Achse Moosmahdstral3e ist viel kirzer und mit weniger LSA versehen
- Steuerungsmoéglichkeiten in Fahrtrichtung Std sind minim
- Steuerungsmoglichkeiten in Fahrtrichtung Nord sind méglich:
Restriktive Behandlung des Linksabbiegers am Knoten
Lustenauerstrale/Briickengasse

 Entlastung der Eisengasse
- Reduktion des Stromes in Fahrt-
richtung Nord kaum moglich,
auller mit Teilsperrung der
Fahrtrichtung
- in Fahrtrichtung Std Lenkung mit
restriktiver Regelung des Links-
abbiegers in der Dr.-A.-Schneider-
Stralde evtl. machbar
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Beurteilung des Lenkungskonzeptes OV

Streckenabschnitt | Anzahl Busse pro | Anzahl Beforderte
Spitzenstunde in | Fahrzeuge pro Personen pro
beiden Spitzenstunde Spitzenstunde in
Richtungen beim MIV privaten

Fahrzeugen

Bahnhofstralte 52 638 702

Dr.-A.-Schneider- 36 591 650

Strale

Klostergasse 24 675 743

Moosmahd- 20 854 939

stralle

Annahmen: mittlere Besetzung Bus in der Spitzenstunde: 20 Personen

Annahmen: mittlere Besetzung MIV in der Spitzenstunde: 1.1 Personen

— Heute stellt die Situation am Bahnhof und in der Bahnhofstral3e
fur den Busverkehr eines der Hauptprobleme dar.
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Beurteilung des Lenkungskonzeptes OV

» Stauerscheinungen treten Gberwiegend auf3erhalb der Innenstadt auf.
- L3 Haselstauden und Knoten Eisengasse
- L190 Hatlerdorf und Kronenkreuzung
- L204 Messekreuzung, Knoten Briickengasse und Kronenkreuzung

* Problematisch ist die Stadtstral3e, insbesondere sudlich der Kronenkreuzung mit
den kurz aufeinander folgenden Lichtsignalanlagen (Sagerbricke, Rathaus).

* Behinderungen fir den Bus vor allem
- auf der L 190 zwischen Hatler Kirche und Kronenkreuzung,
- auf der Lustenauerstrale und
- auf der Dr.-A.-Schneider-Stral3e vor dem Knoten mit
Eisengasse/L.-Kofler-Stralle

* Ungunstige Bedingungen an der Lindenkreuzung und am Knoten
Klostergasse/StadtstralRe/Eisengasse
- komplizierte Knotenstruktur und ungtinstige Geometrie (Lindenkreuzung)
- lange Umlaufzeiten der Lichtsignalanlage
- keine Busspuren im Knotenzulauf
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Schlussfolgerungen

Geringe Wirkung der bisherigen Verkehrslenkung

Starker MIV-Verkehrsstrom auf der Achse
Dr.-A.-Schneider-Stral’e — Bahnhofstrale —
Moosmahdstralde in beiden Richtungen

Konflikte mit dem FuRgénger- ‘

—» und dem Busverkehr am
Bahnhof, in der
Bahnhofstral’e und an der
Lindenkreuzung
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Fazit

* Lenkungskonzept

- Das Lenkungskonzept in seiner bisherigen Form bedarf einer
Modifikation.

- Die Achse Uber die Moosmahdstralde wird weiterhin eine gewisse
Bedeutung als Durchgangsachse durchs Zentrum behalten.

- Maldnahmen sind erforderlich im Bereich Lindenkreuzung /
Bahnhofstralde, insbesondere zugunsten einer Busbeschleunigung
und zugunsten des Fuldverkehrs.

» Achsen-Kammern-System im Zentrum
- Das Achsen-Kammern-System ist in seinen Grundztigen
beizubehalten.
- Im Bereich der Schmelzhutterstrale muss das Achsen-Kammern-
System an neue Gegebenheiten angepasst werden:
Einbezug der Inatura und des gesamten Gebietes stdlich der
Schmelzhittenstralle.
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Zielsetzungen
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Verbesserungen der Verhaltnisse
in der Bahnhofstralle

» Vereinfachung der Lindenkreuzung
— Die Ausfahrt aus dem Altweg und die Abbiegerelation aus der
Klostergasse in die stidliche Bahnhofstralde kénnen unterbunden
werden.
— Mit diesen Malinahmen steigt die Leistungsfahigkeit der
Lindenkreuzung.
* Durchgangsverkehrsstrome am Bahnhof
— Am Bahnhof und in der nérdlichen Bahnhofstral3e sollte eine
Reduktion der MIV-Belastung angestrebt werden.
— Soweit méglich ist der Durchgangsverkehr vom Bahnhof
fernzuhalten.
— Zur Zeit erscheint eine vollstdndige Durchfahrtssperre am Bahnhof
jedoch nicht zweckmallig.
— Die Unterbrechung des Nord-Siid-Stromes erweist sich
voraussichtlich als machbar.
— Es ist eine Detailprifung von Malinahmen erforderlich
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Ist-Zustand
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Heutige Verkehrsfiihrung im Bahnhofbereich

Dornbirn
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Uber die Dr.-A.-Schneider-Str. ausfahrender Strom
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Handlungsansatz: Sperren beim Bahnhof
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Belastungsveranderungen Variante 1
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Neue Verkehrsfiihrung Variante 2
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Knotenbelastung Lindenkreuzung Variante 2
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Resultate aus den Umlegungen

» Zur Zeit erscheint eine vollstandige Durchfahrtssperre am Bahnhof
nicht zweckmafig.

* Die Unterbrechung des Nord-Sid-Stromes erweist sich
voraussichtlich als machbar.

* Es ist eine Detailprifung von MalRnahmen erforderlich
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Begleitende Uberlegungen
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Auswirkungen auf die Routenwahl

» Es kann davon ausgegangen werden, dass sich nicht der gesamte
umgelegte Strom auf einer einzigen Achse bewegt.
Es stehen mehrere Alternativen zur Verfigung:
- L.-Kofler-Strale — Stadtstralie — Klostergasse —
Moosmahdstralle
- L.-Kofler-Stralde — Stadtstralie — Kronenkreuzung —
Lustenauerstr.
- Eisengasse — Klostergasse — Moosmahdstrale
- Eisengasse — Kronenkreuzung — Lustenauerstralde
- Eisengasse — Kreuzgasse — Stadtstralle — Klostergasse
- Kehlerstral’e — Eisengasse
- KehlerstralRe — Kreuzgasse
- gro3sraumige Alternativen
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Zu priifende Routenwahl

* Die umgebaute Stadtstralie weist einen kleineren Querschnitt auf als
heute. Allfallig erforderliche Mal3nhahmen an den LSA sind zu prufen.
Eine erste UberschlagsméaRige Betrachtung zeigt mdgliche
Lésungsansatze:

- Verldngerung der Aufweitung im Mindungsbereich
der Eisengasse auf ca. 70 m

- Gesamtkonzept aller LSA an
der Eisengasse und Knoten
Kreuzgasse/Stadtstralde

- Evtl. Fihrung des Nord-Sud-
Stromes Uber Kreuzgasse-
Riedgasse.

- Uberpriifung der Mercedes-
Kreuzung
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Veranderungen des Achsen-Kammern-Systems

2 metron mrs partner



Was wiirde gewonnen

» Weniger MIV beim Bahnhof
— Bessere Verhéltnisse fur die starken FuRverkehrsstrome
— Weniger Behinderungen der Busse beim Einbiegen in die Zollgasse
und bei der Ausfahrt aus der Haltestelle in die
Dr.-A.-Schneider-Stral3e
» Busachse Bahnhofstralde
— die starken Stérungen des Busverkehrs zwischen Bahnhof
und Klostergasse bzw. Moosmahdstral3e kénnen weitgehend
behoben werden.
— Das ergibt wesentliche Verbesserungen fiir die grol3en
Fahrgastmengen auf diesen Relationen.
— Die geringeren MIV-Mengen auf der Bahnhofstral’e kommen
auch dem Radverkehr zugute
» Vereinfachung Lindenkreuzung
— Mehr Méglichkeiten der wesensgerechten Behandlung des
Busverkehrs
— Mehr Zeitreserven fur den Fuldverkehr
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Erkenntnisse zur Leistungsfahigkeit

« Sachverhalte
— Es geht um rund 350 Fahrzeuge, die zuséatzlich den Knoten
StadtstrafRe/Klostergasse belasten kdnnten
— Diese werden sich verschiedene Wege suchen
— Das System der Knoten im Bereich Klostergasse weist noch
gewisse Reserven auf
* Hypothese
— Es sind keine weiteren Malinahmen erforderlich. Das System wird
sich selbst regeln und die noch zur Verfiigung stehenden
Reserven werden optimal genutzt werden
» Schlussfolgerung
— Im Rahmen eines Versuches ist die These zu testen
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Versuch
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Versuch

Ansatz

— im Rahmen einer Baustelle wird der MIV-Nord-Siid-Strom am
Bahnhof wahrend eines Monats unterbunden.

— Von Mitte Marz bis Mitte April muss der Bahnhofplatz ohnehin
gesperrt werden (Kanalbau, Asphaltbelage).

— Es bietet sich an, direkt im Anschluss daran die
Versuchanordnung einzurichten (Mitte April bis Mitte Mai).

Probleme, die es zu l6sen gilt
— Uberwachung Schleichverkehr Untere Riedgasse
— Uberwachung Verkehrsbelastung in der Eisengasse

Begleitung
— Uberpriifung der Auswirkungen anhand Zahlkonzept

Randbedingung
— Keine Kombination mit Neuorganisation Lindenkreuzung
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Verkehrszahlungen

» Alle Zahlungen wurden durchgefthrt und ausgewertet durch das
Blro Besch und Partner

» Zahlungen wahrend der Sperre der Fahrtrichtung Nord-Sid am
Bahnhofplatz in der Woche vom 23. — 27. April 2007

« Zahlungen ohne Sperre der Fahrtrichtung Nord-Sid am
Bahnhofplatz in der Woche vom 21. — 25. Mai 2007
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metron mrs partner

Zahlkonzept

Zahlungen
| Mittwoch, 25.4.2007 mit Sperre
I Mittwoch, 23.5.2007 ohne Sperre

_—
* 56 gy S g —t Dauerzahistellen mit gezahlter Richtung

Knotenstromzahlung
O 6.00-9.00 und 16.00-19.00 Uhr

handische Querschnittszéhlungen
6.00-9.00 und 16.00-19.00 Uhr
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Exkurs:
Ist die Ausgangslage noch dieselbe?
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Vergleich der Ausgangsbelastungen (PWE/h)
Mittwoch 12. 6. 2002 Mittwoch 23. 5. 2007
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Vergleich der Ausgangsbelastungen (PWE/h)

Mittwoch 12. 6. 2002 Uberlagerung der Zahlungen
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Schlussfolgerungen

1. Die Ausgangslage hat sich seit den Zahlungen im Jahre 2002 nicht
wesentlich verandert
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Resultate der Verkehrserhebungen
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Dauerzahlistellen

Fahrtrichtung Nord — Siid:

KFZ /24 Std. mit Sperre ohne Sperre %
L - I IIE- , \
Bahnhofstrasse 1'487 3'049 -51%
4500 +---poc oo oo i e bbb Riedgasse 1'252 589 +113%
4000 - - - - S o __ Eisengasse 4'088 3'124 +31%
3500 - .
2000 | b Lucwg ofler Sasse /:
Variante 2
’
—> Querschnittsbelastung .
2'500 . 4
umgelegter Verkehrsstrom. g Re
2000 | > Jurheutigen Verkehrsmenge hinzukommende Belastung ] ’ ¢
Untersuchungsgebiet o
1500 4 Strassennetz
. 08B
1'000 -
500
0 . . . . . . > o
.
Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag L’ 'EM .T ==
e st | 2 o A
. 5 § :
=—a—Bahnhofstrasse ohne Sperre == Bahnhofstrasse mit Sperre prs .’ o F 'W‘" 3 H
.
—a— Riedgasse ohne Sperre Riedgasse mit Sperre R toojf 172 89 100]f 442 — 353
.
4 ltweg
—a— Eisengasse ohne Sperre Eisengasse mit Sperre & “ & A a
E & 1 5 Bl 1 e

Fahrtrichtung Siid — Nord:

KFZ /24 Std. mit Sperre ohne Sperre %
Bahnhofstrasse 2'576 3'960 -35%
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Schlussfolgerungen

1. Die Ausgangslage hat sich seit den Zahlungen im Jahre 2002 nicht
wesentlich verandert

2. Die Abnahme des Verkehrs in der Bahnhofstral3e ist nicht so stark wie
erwartet, aber wider Erwarten findet auch auf der nicht gesperrten Sid-
Nord-Relation eine Abnahme statt

3. in der Riedgasse und in der Eisengasse haben die Verkehrsmengen
wéhrend der Sperre prozentual zugenommen, aber absolut gesehen auf
tiefem Niveau
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Knotenstromzahlungen Stadtstralle Morgenspitze

ohne Sperre
Mi, 23.5.2007, 7.00 — 8.00 Uhr
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mit Sperre
Mi, 25.4.2007, 7.00 — 8.00 Uhr

a0 P W-Einbiton 1 66

L 5 612

Stadtstrale
Ri Schwefel

Klostergasse

Xy .
Y Eisengasse
Stadtstrale
Ri Zentrum Sum= 320

metron mrs partner

Knotenstromzahlungen StadtstraBe Abendspitze

ohne Sperre
Mi, 23.5.2007, 17.00 — 18.00 Uhr

.. StadtstraRe
"™ Ri Schwefel

4|....mm.| wibzin b 1 77

Qu:o
Q156
o Qg: 12
Or
Ll
"4 Klostergasse Eisengasse
Stadtstralle
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g 159 sim  Stadtstrale

mit Sperre
Mi, 25.4.2007, 17.00 — 18.00 Uhr

Ri Schwefel

Klostergasse

StadtstraBe " O o5
Ri Zentrum Tivio
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Schlussfolgerungen

1. Die Ausgangslage hat sich seit den Zahlungen im Jahre 2002 nicht

wesentlich verandert

2. Die Abnahme des Verkehrs in der Bahnhofstral3e ist nicht so stark wie
erwartet, aber wider Erwarten findet auch auf der nicht gesperrten Sud-

Nord-Relation eine Abnahme statt

3. in der Riedgasse und in der Eisengasse haben die Verkehrsmengen

wahrend der Sperre prozentual zugenommen, aber absolut gesehen auf

tiefem Niveau

4. Die Belastungsverénderungen der Stréme bei der Einmindung der

Eisengasse in die Stadtstralle sind nicht konsistent. In der Morgenspitze ist
von der Eisengasse in die Stadtstrale sogar eine Belastungsabnahme zu

verzeichnen
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Knotenstromzdhlungen Dr. A. Schneiderstrale

Morgenspitze

ohne Sperre
Mi, 23.5.2007, 7.00 — 8.00 Uhr
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mit Sperre
Mi, 25.4.2007, 7.00 — 8.00 Uhr
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Knotenstromzahlungen Dr. A. Schneiderstrae

Abendspitze

ohne Sperre
Mi, 23.5.2007, 17.00 — 18.00 Uhr
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mit Sperre
Mi, 25.4.2007, 17.00 — 18.00 Uhr
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Schlussfolgerungen

1. Die Ausgangslage hat sich seit den Zahlungen im Jahre 2002 nicht

wesentlich veréndert

2. Die Abnahme des Verkehrs in der Bahnhofstral3e ist nicht so stark wie
erwartet, aber wider Erwarten findet auch auf der nicht gesperrten Sud-

Nord-Relation eine Abnahme statt

3. in der Riedgasse und in der Eisengasse haben die Verkehrsmengen
wahrend der Sperre prozentual zugenommen, aber absolut gesehen auf

tiefem Niveau

4. Die Belastungsverdnderungen der Stréme bei der Einmindung der
Eisengasse in die Stadtstral3e sind nicht konsistent. In der Morgenspitze ist
von der Eisengasse in die Stadtstral3e sogar eine Belastungsabnahme zu

verzeichnen

5. Beim Knoten Dr.-Anton-Schneider-Stra3e/Eisengasse/Ludwig-Kofler-Stralle
entsprechen die Verdnderungen eher den Erwartungen
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Knotenstromzahlungen StadtstraBRe Morgenspitze

ohne Sperre mit Sperre

Mi, 23.5.2007, 7.00 — 8.00 Uhr Mi, 25.4.2007, 7.00 — 8.00 Uhr
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Knotenstromzahlungen StadtstraBe Abendspitze

ohne Sperre mit Sperre

Mi, 23.5.2007, 17.00 — 18.00 Uhr Mi, 25.4.2007, 17.00 — 18.00 Uhr
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Knotenstromzahlungen Dr. A. Schneiderstrae

Morgenspitze

ohne Sperre
Mi, 23.5.2007, 7.00 — 8.00 Uhr
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mit Sperre
Mi, 25.4.2007, 7.00 — 8.00 Uhr
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mit Sperre
Mi, 25.4.2007, 17.00 — 18.00 Uhr
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Schlussfolgerungen

1. Die Ausgangslage hat sich seit den Zahlungen im Jahre 2002 nicht
wesentlich verandert

2. Die Abnahme des Verkehrs in der Bahnhofstralde ist nicht so stark wie
erwartet, aber wider Erwarten findet auch auf der nicht gesperrten Sid-
Nord-Relation eine Abnahme statt

3. Inder Riedgasse und in der Eisengasse haben die Verkehrsmengen
wahrend der Sperre prozentual zugenommen, aber absolut gesehen auf
tiefem Niveau

4. Die Belastungsverénderungen der Stréme bei der Einmindung der
Eisengasse in die Stadtstrale sind nicht konsistent. In der Morgenspitze ist
von der Eisengasse in die Stadtstrale sogar eine Belastungsabnahme zu
verzeichnen

5. Beim Knoten Dr.-Anton-Schneider-Strale/Eisengasse/Ludwig-Kofler-Stralde
entsprechen die Veranderungen eher den Erwartungen

6. Die Belastungsverminderung auf der Stid-Nord-Relation im Bereich der
Bahnhofstrale flihrt nicht zu starkeren Strémen auf andern Achsen
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Querschnittszahlungen (PWE)

Dr.-A.-Schneider-Strasse Dr.-A.-Schneider-Strasse
Richtung Bahnhof Richtung Haselstauden
900 900
800 - 800 |
700 700
600 600 —
500 500 -
400 400 —
300 - 300 -
200 - 200
100 1 100 ] —
0 0 ;
06.00 - 09.00 16.00 - 19.00 06.00 - 09.00 16.00 - 19.00
m ohne Sperre mit Sperre ohne Sperre mit Sperre
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Querschnittszahlungen (PWE)

F.-M.-Felder-Strasse F.-M.-Felder-Strasse
Richtung Bahnhof Richtung Stadtstrasse
200 200
180 - 180 -
160 - 160 -
140 - 140
120 - 120 -
100 - 100 -
80 80 -
60 1 60
40 40
20 A 20 4
0 0
06.00 - 09.00 16.00 - 19.00 06.00 - 09.00 16.00 - 19.00
m ohne Sperre mit Sperre m ohne Sperre mit Sperre

49  3.3.2011| Aktualisierung und Weiterfihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn, Thema 2: Bahnhof m et ro n mrs pa rtne r

Querschnittszahlungen (PWE)

Zollgasse Zollgasse
Richtung Bahnhof Richtung Stadtstrasse
600 600
500 - 500 -
400 400
300 - 300
200 - 200
100 100
0 0
06.00 - 09.00 16.00 - 19.00 06.00 - 09.00 16.00 - 19.00
m ohne Sperre m mit Sperre ohne Sperre mit Sperre
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Schlussfolgerungen (1)

1. Die Ausgangslage hat sich seit den Zahlungen im Jahre 2002 nicht
wesentlich verandert

2. Die Abnahme des Verkehrs in der Bahnhofstralde ist nicht so stark
wie erwartet, aber wider Erwarten findet auch auf der nicht
gesperrten Sid-Nord-Relation eine Abnahme statt

3. in der Riedgasse und in der Eisengasse haben die Verkehrsmengen
wahrend der Sperre prozentual zugenommen, aber absolut gesehen
auf tiefem Niveau

4. Die Belastungsveranderungen der Stréme bei der Einmindung der
Eisengasse in die Stadtstralle sind nicht konsistent. In der
Morgenspitze ist von der Eisengasse in die Stadtstralde sogar eine
Belastungsabnahme zu verzeichnen.
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Schlussfolgerungen (2)

5. Beim Knoten Dr.-Anton-Schneider-Stral3e/Eisengasse/Ludwig-
Kofler-Stralde entsprechen die Veranderungen eher den
Erwartungen

6. Die Belastungsverminderung auf der Stid-Nord-Relation im Bereich
der Bahnhofstrale fUhrt nicht zu stérkeren Strémen auf andern
Achsen

7. Die Entlastung in der Std-Nord-Richtung ist nicht nur auf der Achse
Bahnhofstral’e-Dr.-A.-Schneider-Stral3e sondern auch auf der
Zollgasse feststellbar
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Fazit und Empfehlungen
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Ubersicht der Belastungsverinderungen

Belastungsveranderungen (PWE) infolge Nord-Siid-Sperre am Bahnhofplatz

Bahnhofstrasse -2'900
Dr.-A.-Schneider-Strasse 1 -2100
Dr.-A.-Schneider-Strasse 1 -800

F.-M.-Felder-Strasse | -0
Zollgasse | -950
Eisengasse Sud +930 )
Eisengasse Nord +1'300
Eisengasse nur Ri Nord-Sid -960
Riedgasse nur Ri Nord-Siid -660

- 60% -40%  -20% 0% +20% +40% +60%
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Fazit

» Die Entlastungen der Nord-Sid-Relation im Bahnhofumfeld sind
betrachtlich, wenn auch geringer als erwartet.

» Wider Erwarten wird auch, in geringerem Mal3e, die Stid-Nord-Relation
entlastet.

* In der Riedgasse und in der Eisengasse ist mit Mehrverkehr zu
rechnen.

» Die Gesamtbelastungen in der Riedgasse bleiben aber auf sehr tiefem
Niveau.

* Auch in der Eisengasse sind die resultierenden Belastungen nicht
alarmierend.

* Die Veranderungen der Knotenstréme sind klein und haben kaum
Einfluss auf die Leistungsfahigkeit der Knoten.

* Die Leistungsfahigkeit der Knoten kann auch nach dem Umbau der
Stadtstralle aufrechterhalten werden.

Die These, dass sich das System selbst regelt und sich die
Automobilisten und Automobilistinnen ihre eigenen Wege suchen, hat
sich bestéatigt
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Empfehlungen

* Die Sperre des Nord-Sid-Stromes tber den Bahnhof kann ohne
Bedenken definitiv eingefiihrt werden.

* Die Verkehrsentwicklung in der Eisengasse und in der Riedgasse ist
zu beobachten. Bei Belastungsveréanderungen in der
GréRenordnung, wie sie beim Versuch zu beobachten waren,
drangen sich keine weiteren MaRnahmen auf.
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Empfehlungen zur Lindenkreuzung (1)

* Der Betrieb der Lindenkreuzung ohne Ampelsteuerung hat interessante
Aspekte zu Tage geférdert
— keine Staubildungen mehr
— Verlustfreie Fahrten fiir die Busse
— generell langsamer Verkehrsablauf mit gegenseitiger Rucksichtnahme
— Wegfall der Wartezeiten fur Fuldganger

» Eine definitive Einflhrung dieses Regimes ist prifenswert

* Voraussetzungen sind:

— Sperre des Nord-Sid-Verkehrs am Bahnhofplatz
Unterbinden der Ausfahrt aus dem Altweg
bauliche und organisatorische Anpassung des Knotens
Einfihrung des Rechtsvorrangs
tiefes Geschwindigkeitsniveau

» Zu prifen sind
— die bauliche Gestaltung
— die Verkehrsorganisation
— die Leistungsfahigkeit
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STADT DORNBIRN
mrs

Aktualisierung und Weiterfiihrung
des Verkehrskonzeptes Dornbirn

Thema 3: Verkehrslenkung

Zusammenstellung Marz 2011
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Ausgangspunkt:
Veranderungen 1993 - 2008
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Ubersicht Verianderungen 1993 - 2008

* Neue Hauptachsen
— L200 Dornbirn Nord — Achraintunnel
— Klostergasse — MoosmahdstralRe
Begrindung:
- Zu grofder Umweg via Kronenkreuzung
- Lenkung Uber VLSAs Klostergasse und
Briickengasse nicht wirksam
- Keine Durchfahrtswiderstdnde mdoglich
(Busachsen)
- Verkehrsmengen vertretbar
* Neue Quartierverbindungen
— Stiglingen
Begriindung
- Neue L 200
— Josef-Ganahl-Strafl3e — Kéblern
Begrindung:
- Neue Spange um KIKA
- Entlastung Messekreuzung
(Linksabbieger)
— Bildgasse — Poststralle
Begrindung:
- Erschlielung Bahnhofgebiet
- Keine Gefahr von Schleichverkehr durch
Sperre bei Dr. A. Schneider-Stralle

4
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Ubersicht Verianderungen 1993 - 2008

Achsen - Vorschlag: Neue Hauptachsen mit LKW-Verbot

Abschnitt Begriindung

Raiffeisenstrafle + Zu grof’er Umweg via Kronenkreuzung
(analog Moosmahdstralie)
* Lenkung Uber VLSA Briickengasse nicht wirksam
* Verkehrsmengen vertretbar
 groRzlgiger Querschnitt
* lockere Bebauung
» Festschreibung Ist-Zustand

Eisengasse « Lenkung tber
VLSA Dr. A. Schneider-/Ludwig Kofler-Str. und
VLSA Klostergasse/Stadtstrale nicht méglich
* Gewisse Entschérfung der Verkehrssituation
Eisengasse
* Kaum Umweg fur LKW
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Uberregionale Konzeptentwicklungen (1)

Lenkungskonzept Hofsteigader

Netz und Hierarchie, Lenkung mIV

Lenkungskonzept mIV

= Ubergeordnet: A14
tibergeordnet: L200, L190 Sud

Durchfahrtswidersténde in den Ortszentren

F:\daten\71-272D\6_Plane\lllustrator\Lenkunskonzeptai MA  21.05.2007

metron
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Uberregionale Konzeptentwicklungen (2)

Lenkungskonzept Hofsteigader

Netz und Lenkung LKW

Lenkungskonzept LKW

———— Ubergeordnet: A14
= Zubringer zu den Industrie-/Gewerbezonen

Verbot Durchgangsverkehr far LKW

F:\daten\71-272D\6_Plane\lllustrator\Lenkunskonzept.ai MA 21.05.2007
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Analyse der regionalen
Verkehrsbeziehungen
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Regionales Lenkungskonzept

Dornbirn Nord

o8 Ausweichens GegenmaBnahmen:
Sperrung Stiglingen?

1§ Widerstande?
& JLKW-Verbot?

|
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Regionales Lenkungskonzept

Dornbirn Nord

+ Haselstauden Zentrum
— Projekt zur Umgestaltung existiert > Uberprifen und aktualisieren
— Zusténdigkeit z.T. beim Land

* Problemanalyse
— System Schwefel / Knoten Mercedes
— Dr.A.Schneider-Stralde / L.Koflerstrale

» Malinahmenkonzept
— Verkehrslenkung
— Staumanagement
— Knotengestaltung
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Regionales Lenkungskonzept

Dornbirn West

o
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Regionales Lenkungskonzept

Dornbirn West

» System J. Ganahl-Stralde / Héchsterstrale / Furt
— Gefahr des unerwiinschten Verkehrs tber J. Ganahlstralle
und Rohrbach
— Verkehrslenkung: Kreisverkehre oder VLSA?
— Sicherheit: Geschwindigkeiten auf der Héchsterstral’e
— Bus: Busspur in der J. Ganahlstral3e?

* Problemanalyse
— Geschwindigkeitsmessungen
— Knotenzahlungen
— Analyse der Busfahrten

» Malnahmenkonzept
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Regionales Lenkungskonzept

Dornbirn Sud 1N

Staustrecke

Pfortnerung
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Regionales Lenkungskonzept

Dornbirn Sud

* Anbindung Betriebsgebiete Wallenmahd / Dornbirn Sid
- Bearbeitung im Rahmen von Rheintal Mitte

« Achse L190: Pfértnerung prufen
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Feststellungen, Fragestellungen

Verkehr wird auf verschiedenen
Zufahrten neu gelenkt.

Die Verkehrsprobleme werden
immer ,stadtischer®.
Stauerscheinungen gehdéren mehr
und mehr zum Alltag.

aufkommen

chens Gegenmafnahmen:
Sperrung Stiglingen?

e?
t?

Welche Probleme und Gefahren

sind damit verbunden? /
Gefahr_des

Zielvorstellung entwickeln: A”s‘”e'c

* Modal-Split-Ziele Verkehrs-
konzept Vorarlberg: Formel

".-

3-2-1 bedeutet 14% weniger mIV 5 b

+ Wo will man den Verkehr? Fpusiibcke.: \\
Pfgrtnerung =

+ Welche Bedingungen sollen fiir 5 \

den Bus herrschen? Staustrecke
* Nutzungsentwicklungen,

Bebauungsplanung :

o Staustrecke
Welches sind die Konsequenzen
fur Betrieb und Gestaltung von gty
Pfértnerung

Knoten und Strecken?

14 3.3.2011| Aktualisierung und Weiterfihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn, Thema 3: Verkehrslenkung m et ro n m rs pa rtne r



Ansatze fir die regionale Lenkung
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Zufahrten aus Richtung
Bregenz A14

st 7 e \/erkehr vom/zum Zentrum
511 Verkehr von/nach Do Nord

* Blauer Verkehr Verkehr von/nach Do Sid

nichtaufL3  ..eeeens Route fir Schwerverkehr
Verkehr von/nach Messe

===mmmnn 7 vermeidende Schleichwege

g, &

Zufahrt zur Messe von
Norden Uber
Anschluss Gewerbe
Sud winschenswert

7

16 3.3.2011 | Aktualisierung und Weiterfiihnrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn, Thema 3: Verkehrslenkung m et ron




Zufahrten aus Richtung
Lauterach L190 / Wolfurt L 3

Blayuer Verkehr

nichtaufL3 sieeeees
X “A/}(//,
' Roter Verkehr
: b 4 = nicht auf Schwefel
P , “

Dornbirn

gt &

7 Za8
Zufahrt zur Messe von
Norden Uber
Anschluss Gewerbe
Sid wiinschenswert

R 7

o 07, /
E g : > AN/ /""”

’ f /N4 o ,,)\,,:,
P _ ) | ; o )
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Verkehr vom/zum Zentrum
Verkehr von/nach Do Nord
Verkehr von/nach Do Sid
Route fir Schwerverkehr
Verkehr von/nach Messe

zu vermeidende Schleichwege

metron mrs partner

Zufahrten aus Richtung
Hofsteiggemeinden L3

A | 4

R for 4

/ -

" "
,j,f/ T
W\ L s
)
Dornbirn
&7

Der rote Verkehr betrifft
« nur Schwarzach. Fir
die Ubrigen Hofsteig-
=/ gemeinden ist die
~ regionale Lenkung
mafgebend
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Verkehr vom/zum Zentrum
Verkehr von/nach Do Nord
Verkehr von/nach Do Sud
Verkehr von/nach Messe

zu vermeidende Schleichwege

metron




Zufahrten aus Richtung
Bregenzerwald L 200

LrsD NI & ;,«;',}-' = ,(f
r By fr "P
A
) Zgl
E . s . ]
" o .
: W /| Bodele und Achrain
- an
oA 1 mussten durch
ol i Verkehrslenkung
i Bregenzerwald
. entlastet werden
, > 700
7 v o

' — 0 5 Vi
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Verkehr vom/zum Zentrum

Verkehr von/nach Do Nord

Verkehr von/nach Do Sid
"""" Route fir Schwerverkehr
Verkehr von/nach Messe

zu vermeidende Schleichwege

metron

Zufahrten aus Richtung
Hohenems L 190

D VNI = o = 7
= 7
ewe ds ]
i . s - |
~—— ]
i
‘ F ”
: 2
I 4 5
i r
)
Y J
wi 4
P~
J "
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Verkehr vom/zum Zentrum
Verkehr von/nach Do Nord
Verkehr von/nach Do Sud
Verkehr von/nach Messe
Route fiir Schwerverkehr

zu vermeidende Schleichwege

metron

mrs partner



Zufahrten aus Richtung
Feldkirch A14 /| Gotzis A14 / Diepoldsau A14

Verkehr vom/zum Zentrum
(1 : s / ] Verkehr von/nach Do Nord
@ ’ Verkehr von/nach Do Sid
"""" Alternative von/nach Do Sud
Verkehr von/nach Messe

=====uux 7y vermeidende Schleichwege

Zufahrt Uber Schweizerstrale,
wenn Rheintal Mitte mit Variante
Anschluss Schweizerstralle

49 4 - y
< : . 797 N Py

; P
# S § -
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Zufahrten aus Richtung
Lustenau L 204

\ == ‘ P 2 vy
A 2 v =4 == Verkehr vom/zum Zentrum
VAT ! 1l =7 Verkehr von/nach Do Nord
: <P 42 X Verkehr von/nach Do Sud
-------- Alternative von/nach Do Sid
_ Verkehr von/nach Messe
'- xR ===mmmnn 7y vermeidende Schleichwege

.

-3

! | Zufahrt Gber Schweizerstralle, wenn
Rheintal Mitte mit Variante Anschluss
Schweizerstralle

v

Il Zufahrt ber L 190, wenn Rheintal
1 Mitte mit Variante Flugplatzstral’e und
Anschluss an A 14

7
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MaRnahmenbereich Pfértnerung

RWe Pfoértnerung L 190 Nord

A i Wichtige Begleitmaflnahmen:

( ,:’f ) \ @ ey @ Umgestaltung Ortsdurchfahrt Haselstauden
,: "o
d o 4 MaRnahmen auf Dr. Walter-Zumtobel-Stral3e,

ErschlieBung fir MIV nur von/nach Norden.
Durchgehend offen fiir Bus und Fahrrader

: Pfértnerung Lustenauerstralie West

Zwischen Lustenau und Dornbirn: Reduktion auf zwei
A (R, ] MIV-Spuren. Geschwindigkeitsbeschrankung auf 80 km/h.

/ F 7 Einrichtung von Busspuren in beiden Fahrtrichtungen.
Sainind 2/~ Pfoértnerung vor Kreisverkehr West

nnnnnnnn

/i o 2l G Pfértnerung L 190 Sud

2 Konzeptentwicklung einer Dosierungsstrecke mit
mehreren VLSA und Busspuren. Konkrete Ausbildung
abhangig von Variante Rheintal Mitte

/ } % ) e 1
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Innerstadtisches Lenkungskonzept

« Bindelung auf Hauptachsen und HaupterschlieBungen
bzw. Stadtteilverbindungen

» Kein regionaler Durchgangsverkehr auf Haupterschlielungen
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Entscheidungspunkte und Schleichwegrouten

Ly

() Entscheidungspunkt fiir Routenwahl
ohne Beeinflussungsmdglichkeit

[ ] Entscheidungspunkt fiir Routenwahl
mit Beeinflussungsmdglichkeit
g =es==s=r zu vermeidende
il g Schleichwegstrecken

Hailardorf A
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MaRnahmenbereich Lenkung

VLSA mit Prioritat auf Relation L3 Nord — L 200.
(Nicht auf Stadtgebiet Dornbirn)

SIRMSEIN, - )| / @ @ Umgestaltung Ortsdurchfahrt Haselstauden

@~..: Ay MafRnahmen auf Achse Stiglingen,
4 evtl. Unterbrechung fiir MIV, offen fur Bus und Fahrrader

MaRnahmen auf Dr. Walter-Zumtobel-Strale,
ErschlieBung fir MIV nur von/nach Norden. Durchgehend
offen fur Bus und Fahrrader

@ Ortsdurchfahrt Rohrbach. Neue Querschnittsgestaltung
weitgehend realisiert, Tempo 40 realisiert.

Wichtig: Kontrolle und Durchsetzung der Geschwindigkeits-
_ iDornbirn, beschrankung

=. ] ::-' N Knoten Furt/HochsterstraRe.
| ' : 7 AR Mafnahmen prifen. Evitl. Einrichtung einer VLSA mit Prioritét
i auf Hochsterstralte

@ Knoten Hochsterstralle/Josef-Ganahl-Strale.
Einrichtung einer VLSA mit Busspur auf der Josef-Ganahl-
‘& StralRe und Prioritat auf Relation Ganahlstr.-H6chsterstr.Ost.

e Knoten Josef-Ganahl-StralRe/Kéblern.
Zur Entlastung der Messekreuzung ist eine Bevorrangung der
Relation Josef-Ganahl-Stral’e — Kéblern realisiert. Es besteht

T ein Widerspruch zur Verhinderung des Scheichverkehrs.
‘ y R @ MaRnahmen erforderlich nach Inbetriebnahme des neuen
> ﬂ s { Anschlusses ,Gewerbe Sud“. Favorisiert ist eine Sperre in der
vy ) el Unteren RoRmé&hder mit Durchfahrt fiir Bus und Fahrrader.
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Beurteilung Ansatze
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Regionales Lenkungskonzept, urspriinglicher Ansatz

» Fragestellung: Welches sind die zweckmaligen Routen
— Zwischen Region und Stadt (Ziel-, Quellverkehr)
— Innerhalb der Region, durch die Stadt hindurch oder um die
Stadt herum (Durchgangsverkehr bzw. gebietsfremder Verkehr)

« Zielsetzung
— Lenkung der Verkehrsstréme auf diese Routen

« MalBnahmen
— Pfértnerungen an der Stadteingéngen
— Lenkung mit gestalterischen Mallnahmen
und VLSA-Regelungen
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Gesprache mit dem Land am 25.11.2009

« Konzeptansatz — im Sinne von Routen — unbestritten

« Einwénde

— Pfértneranlagen: VLSA mit Dosierwirkung
- betreffen alle, auch die gewiinschten Relationen
- haben eher geringe verlagernde Wirkung

— Dosierung Schwefel in Konflikt mit Autobahnanschluss
Dornbirn Nord

— Dosierung Lustenauerstralie (bei Kreisel) kaum machbar
(Trennung der Stréme in die Stadt — auf die A14)
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Fazit und Empfehlungen
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Fazit

Bestehendes Konzept
— Ist als ErschlieBungskonzept grundsatzlich richtig
— Zeigt die gewlinschten Routen

Ziele des ErschlieBungskonzeptes
— Funktionsfahiger Verkehrsablauf in der Stadt
— Systemgerechte Behandlung des 6V

Pfértneranlagen mit VLSA an den Stadteingdngen
— Grundsatzlich richtig

Funktionen der Pfértneranlagen

— Behinderungsfreie Zufahrt (und Wegfahrt) des Landbusses
garantieren

— Uberlastungen der innerstédtischen Achsen vermeiden
(kein Einstauen)

— Aber: keine Lenkungswirkung anstreben
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MaRnahmen

Schwefel
— neue Busspur entlang L 190 kombiniert mit Pfértnerung

Lustenauerstrale

— Zwei Anséatze flr den 6V prifen
LSA im Ried (nur bei Stau)
Bus-Bypass

Josef-Ganahl-Strale — Hochsterstralde — Furt
— LSA - Bevorzugung (Busspur vorhanden)

Wallenmahd

— Busspur Knoten Bleichestrale / Wallenmahd (Bruckner)

— Bei Verlangerung Bleichestrale: Aufhebung der
Linksabbiegespur in die Schweizerstralte

32 3.3.2011| Aktualisierung und Weiterfiihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn, Thema 3: Verkehrslenkung m et ro n m rs pa rtne r



MaRnahmen

\

33
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Busschleuse L 190 Nord
- neue Busspur entlang L 190

- Dosierung, soweit méglich mit maximalem Ruckstau

bis L 200

@ wichtige BegleitmalRnahme:

- auf Dr. Walter-Zumtobel-Stral3e ErschlieRung fur

MIV nur von/nach Norden.
- Durchgehend offen fiir Bus und Fahrrader

Busschleuse Lustenauerstralie West
Zwei Ansatze fur den 6V prifen

- LSA im Ried (nur bei Stau)

- Bus-Bypass

wichtige Begleitmafinahme:

- Busspur auf Rechtsabbieger in der J.-Ganahlstr.

- vollstandige VLSA an der J.-Ganahlstr. und
unvollstandige an der Furt

Busschleuse L 190 Sid:

abhéngig von Variante Rheintal Mitte.

- Busspur Knoten Bleichestralle - Wallenmahd

(Bruckner)

- Wenn Bleichestral3e verlangert wird: Aufhebung der

Linksabbiegespur in die Schweizerstralle

i

Konzept fiir eine Dosierungsstrecke mit mehreren VLSA
und Busspuren entwickeln. Die konkrete Ausbildung ist

metron mrs partner
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Verkehrslenkung in Kammern
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Verkehrslenkung in den Kammern

Ziele gemal Verkehrskonzept 1993
* Verhinderung des Durchgangsverkehrs in Kammern

» Moglichst direkte Filhrung des Ziel- und Quellverkehrs
auf das Ubergeordnete Strallennetz

* Madglichst uneingeschrankte Durchléssigkeit im Innern der
Kammern

» Flachenhafte Verkehrsberuhigung

» Koexistenz aller Nutzungsanspriiche
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Verkehrslenkung in den Kammern

Ubersicht:
Bemerkungen
keine Mal3nahmen
» Paracelsusweg Sperre widerspricht den Grundséatzen.

Malnahmen prifen
* Riedweg
* Heinzenbeer
» Jodok-Stilz-Weg
» Schulbezirk
* Flurgasse

Hoher Verkehrsdruck infolge groRem Verkehrserzeuger
Messe.

MaRnahmen in der Zwischenzeit realisiert.

MaRnahmen in der Zwischenzeit realisiert.

MafRnahmen vorsehen
« Bahnhof MafRnahmen in der Zwischenzeit realisiert.

 RoRmahder } Hoher Verkehrsdruck infolge Anschluss Gewerbe Siid

« Jodok-Stiilz-Weg } Sperre Rokméhder notwendig (Variantenstudie Chiusole).

* Fang

+ Schlachthausunter-
fihrung

MafRnahmen notwendig.
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Unterfiihrung Fang

Pfeller

3.3.2011 | Aktualisierung und Weiterfiihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn,

* Verbindet zwei Wohn-Kammern
« unulbersichtlich

Haselstauden

* mit relativ starkem Verkehr
L ; T

Unter-
fallenbe
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37 Thema 3: Verkehrslenkung
Unterfiihrung Fang
’ « einzige Rad- und FuBweg-
| B verbindung zwischen den
_ ‘g zwei Kammern
AL 4 ~ « fur Rad- und FuBverkehr
- problematisch
« flur den MIV stehen noch
genugend Kammerneingange
Kastenlar zur Verfigung
' A
[ m
W ducnls
L’ ', Haselstauden
!
Schw I. s
v
(]
! Unter-
~d ;' Kehlen fallenbe

38 3.3.2011| Aktualisierung und Weiterfiihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn

, Thema 3: Verkehrslenkung

metron

mrs partner




Schlachthausunterfiihrung

Vergleichbare Situation wie bei
Unterfihrung Fang
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Nachste Schritte
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Nachste Schritte

» Regionales Lenkungskonzept
— Ortsdurchfahrt Haselstauden (Verhindern des Wiederauffillens).
— Schwefel: neue Busspur entlang L190 kombiniert mit Pfértnerung.

* Innerstadtisches Lenkungskonzept
— Malnahmen Josef-Ganahl-Stralle, Hochsterstrasse und Furt
— Anbindung Gewerbegebiet Nord: Erschlieung L200 planerisch
festlegen

+« Kammern
— Malnahmen Fang und Schlachthausunterflihrung realisieren
— Sperre Roldmé&hder planen
— Malnahmen Heinzenbeer, Riedweg, Schulbezirk prifen
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STADT DORNBIRN metron
mrs

Aktualisierung und Weiterfiihrung
des Verkehrskonzeptes Dornbirn

Thema 4: Flurgasse

Zusammenstellung Marz 2011
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Problematik

Flurgasse als Schleichweg zwischen Eisengasse
und Oberdorf.
Uberfahrbarer Gehbereich.

* Bestehende Verkehrsfiihrung
» keine Einschrédnkungen bezlglich erlaubten

Jazz-

seminarl _ Fahrrichtungen und Abbiegerelationen
- x 4+ Tempo 30. Beachtungsgrad eher gering.

- R ]

: ¢ < m W legende:

Markt Stadi- § i,

l*" —y -~ =——— Strasse in beiden Richtungen befahrbar

Has 4 Rat Kindgi 3§

garten

Strasse mit Busverkehr

Strasse in einer Richtungen befahrbar

gesperrte Abbiegerelation

—
m— Sperre
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Variante 1

Legende:

ﬂw unﬁ\?ﬁ‘ Strasse in beiden Richtungen befahrbar

-~ g === Strasse mit Busverkehr
- s = Strasse in einer Richtungen befahrbar
I 4 d m— Sperre
Park Zz
Markt Stadl- o
{ﬁw"w 54 . ’4 gesperrte Abbiegerelation
-4 £ Rt Kind 3¢
garién
-7
Jymnasium P \ o
e ¥
T 4
Maflnahmen

+ Einbahnfiihrung in der Flurgasse zwischen Pongartgasse und Bergstralle
» Verbotene Fahrrichtung Stid-Nord

Effekte

* Aus Richtung Oberdorf kann der Schleichweg Uber Flurgasse und Radetzkystraf3e in
Richtung Eisengasse nicht mehr benutzt werden. In umgekehrter Richtung ist die Durchfahrt
nach wie vor méglich.
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Variante 1

Die zu erwartenden Umwegfahrten sind auf

s die Fahrtrichtung Siid-Nord beschrénkt. Das
/ e von Umwegfahrten betroffene Gebiet ist
mﬁ“ Tk K m > relativ klein. Umwege firr Quellfahrten aus

' e dem Gebiet beschrénken sich nur auf die
s Anlieger zwischen Pongartgasse und
/\ Bergstralle (gelb), solche fir den
Zielverkehr auf die Zufahrten aus Richtung
~ Oberdorf.

er-

-4 b Mok :

einde- schule

Vorteile

» Kein Durchgangsverkehr mehr in der Flurgasse in Fahrtrichtung Stid-Nord

* Relativ wenig Umwegfahrten

* Reine polizeiliche Ma3nahme ohne bauliche Aufwendungen, gut kontrollierbar
+ Buslinie von Malinahme nicht tangiert

Nachteile

» Entlastung nur in einer Fahrtrichtung. Die bezuglich Verkehrsqualitat problematischere Richtung Nord-
Sid ist nach wie vor auf der ganzen Achse RadetzkystrafRe-Flurgasse befahrbar

» Gefahr, dass Schleichverkehr auf die Angelika-Kauffmann-Stralle ausweicht

* Die Durchsetzung erfordert Kontrolle
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Variante 2

Legende:

Jan-, Strasse in beiden Richtungen befahrbar
iElllH'\l‘

& /-‘ === Strasse mit Busverkehr
== Strasse in einer Richtungen befahrbar
oy e
] 7 = Sperre
- P o
Mkt Stadt- — gesperrte Abbiegerelation
17 museyn ¥
(S g4
Haus Rat \-
n
g;‘;nal-lum p
-
- 1)
MaRnahmen

» Erstellen eines Diagonalriegels am Knoten Bergmannstralle / Flurgasse / Radetzkystralie.
Diagonalriegel bedeutet Sperre der Durchfahrtsméglichkeiten zwischen Radetzkystraf3e und
Flurgasse bzw. Angelika-Kauffmann-Strafe und Unterbruch der BergmannstraRe. Der Diagonalriegel
muss als bewegliche Schranke ausgebildet werden, die vom Stadtbus und allenfalls auch von
Rettungsfahrzeugen gedffnet werden kann. Selbstverstandlich bleibt die Durchfahrt fur den
Radverkehr offen.

Effekte
+ Vollstandiger Unterbruch fiir den motorisierten Individualverkehr der Achse Flurgasse-Radetzkystralie
in beiden Richtungen.
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Variante 2

Aus dem gesamten Gebiet zwischen

o BergmannstrafRe und Bergstralle in

’ g Richtung Stadtstrafle miissen Autofahrten in
L [w"m ﬁ lﬂ = beiden Richtungen entweder tiber die Route
nuseyn

ey, P BergstralRe — Dr.Waibel-StralRe oder liber
i die Kehlerstrafde erfolgen (blau).

/\ Zwischen dem Oberdorf und dem Gebiet
um die RadetzkystraRe muss Gber die
Dr.Waibel-Straf3e und die StadtstralRe
gefahren werden.
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Vorteile

* Kein Durchgangsverkehr mehr in der Flurgasse und kein Ausweichen auf die Angelika-
Kauffmann-Stral3e

* Rein bauliche MaRRnahme, keine Kontrolle erforderlich

+ Als Nebeneffekt auch weniger Verkehr auf der Bergmannstralie

Nachteile

* Relativ aufwendige MaRnahme und nur in Zusammenarbeit mit Stadtbus mdéglich. Keine Sofortlésung

» Geringe Zusatzbelastungen in den Ubrigen Stralen in der Kammer (Langegasse, Nachbauerstrale,
Thomas-Rhomberg-Stralie) zu erwarten. Evil. sind zuséatzliche Maflnahmen erforderlich

+ Relativ viele Anlieger von Umwegfahrten betroffen
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Variante 3

Legende:

.Im;l
semina === Strasse in beiden Richtungen befahrbar

4
= £
=== Strasse mit Busverkehr

o Lo =P~ Strasse in einer Richtungen befahrbar

! 4 s 1

= 4 k. W = Sperre

iwif'ﬁ'ﬂ" i ) ==
{ Thowes 4 ~ :ﬂl - ’ﬂ gesperrte Abbiegerelation

Haug. ol

::l':lnassium § P

== il

MalRnahmen

+ Unterbinden der Einfahrt von der Bergmannstrafe und von der Radetzkystralle in die Flurgasse und
in die Angelika-Kauffmann-Stral’e und entsprechend auch der Ausfahrt. Von der Flurgasse kann nur
noch in die Angelika-Kauffmannstralle und umgekehrt gefahren werden. Fiir den Radverkehr bleibt
die Durchfahrt offen.

Effekte
+ Vollstandiger Unterbruch fuir den motorisierten Individualverkehr der Achse Flurgasse-
Radetzkystral3e in beiden Richtungen.
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Variante 3

Von Umwegfahrten ist nur das Gebiet
betroffen, dass letztlich auch von der
MaRnahme profitiert (blau), das sind die
Anlieger der Flurgasse und der Angelika-
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Vorteile
» Kein Durchgangsverkehr mehr in der Flurgasse und kein Ausweichen auf die Angelika-Kauffmann-
Stralke

» Einfache bauliche MalRinahme, keine Kontrolle erforderlich
* Nur wenig Anlieger von Umwegfahrten betroffen
» Sehr kurzfristige Realisierung moglich

Nachteile
» Gefahr einer Verlagerung des Schleichverkehrs auf die Achse Pongartgasse - Bergmannstralle -
Radetzkystralle
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Variante 4
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Malnahmen

* Gleiche MaRnahme wie in Variante 3, aber zusétzlich Unterbinden der Abbiegerelation zwischen
Pongartgasse und &stlichem Teil der Bergmannstraf3e (Ein-/Ausfahrt nur in Richtung
BindtlittenstralRe mdéglich)

Effekte
» Vollstédndiger Unterbruch fir den motorisierten Individualverkehr der Achse Flurgasse-
Radetzkystrafle in beiden Richtungen, ohne Gefahr einer Mehrbelastung der Pongartgasse
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Variante 4

Von Umwegfahrten beziiglich der
Innenstadt und den Fahrten in nérdlicher
Richtung ist nur das Gebiet betroffen, dass
letztlich auch von der MafRnahme profitiert
(blau), das sind die Anlieger der Flurgasse
und der Angelika-Kauffmann-Stralle.

Aus und in Richtung Oberdorf sind auch fir
das Gebiet um die Radetzkystralle geringe
Umwegfahrten in Kauf zu nehmen (gelb).

Vorteile

+ Kein Durchgangsverkehr mehr in der Flurgasse und kein
Ausweichen auf die Angelika-Kauffmann-Stralle

» Einfache bauliche MaRinahme, keine Kontrolle erforderlich

* Nur wenig Anlieger von Umwegfahrten betroffen

Nachteile

 Nicht nur bauliche sondern auch polizeiliche MaRnahme
(Abbiegeverbote beim Knoten Pongartgasse/Bergmannstrafe)

 Evil. bauliche Unterstiitzung erforderlich (siehe nebenstehende
Abbildung)

.
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Beurteilung der Varianten

» Die Variante 1 unterscheidet sich grundséatzlich von den andern drei Varianten,
da sie nur den Verkehrsstrom in einer Richtung beeinflusst. Ein Entscheid
zugunsten dieser Variante wirde voraussetzen, dass die Unterschiede der
Belastungen in den beiden Fahrtrichtungen insbesondere in der Flurgasse
bekannt sind. Die Variante stellt den minimal mdglichen Eingriff dar.

» Die drei tbrigen Varianten stellen fur die Flurgasse Lésungen dar, die eine
Belastungsreduktion in beiden Fahrtrichtungen garantieren. Die wesentlichen
Nachteile dieser Varianten sind bei der Variante 2 die zusétzlich notwendigen
MafRnahmen beim Busverkehr und die relativ hdufigen Umwegfahrten und bei

der Variante 3 die Gefahr der Zusatzbelastung in der Pongartgasse. Die
Variante 4 stellt das Optimum dar.

* Mit dem Ziel, die Eingriffe so klein wie méglich zu halten, sind zwei mégliche
Vorgangsweisen denkbar (siehe nachste Folie).
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Mogliche Vorgehensweisen

Vorgehen 1

Vorgehen 2

Schritt 1:
Auf Zeitpunkt Inbetriebnahme
Stadtstralle

Einfhrung Variante 1

Begleitend ca. 3 Wochen nach
Inbetriebnahme Stadtstralle
Verkehrszahlungen Flurgasse und
Geschwindigkeitsmessungen

Einflhrung Variante 3.

Begleitend ca. 3 Wochen nach
Inbetriebnahme Stadtstralle
Verkehrszéhlungen Pongartgasse und
RadetzkystralRe ergénzt durch
Knotenstromzahlungen am Knoten
Pongartgasse/Bergmannstralie

Schritt 2:
nach Auswertung der Zéhlungen
und der ersten Erfahrungen

Wenn Erfahrungen positiv, beibehalten
der MaRnahme.

Wenn Erfahrungen negativ (z.B. zu
hohe Verkehrsmengen in Fahrtrichtung
Nord-Siid und/oder zu hohe
Geschwindigkeiten in der Flurgasse)
weiteres Vorgehen gemaf ,Vorgehen
2°

Wenn Erfahrungen positiv, beibehalten
der MaRnahme.

Wenn Erfahrungen negativ (z.B. zu
hohe Verkehrsmengen in der
Pongartgasse infolge
Schleichwegverkehr), Erganzung der
Variante 3 durch zuséatzliche
MaRnahme der Variante 4.

Schritt 3:

Nur im Falle des Beibehaltens der
MaRnahme:

Bau eines Gehsteiges mit nicht
Uberfahrbarem Randstein und
minimalem Fahrbahnquerschnitt in der
Flurgasse.

Beobachtung allenfalls Messungen der
Verkehrsmengen und Verkehrsqualitat
in den Ubrigen Stral’en der Kammer
(Langegasse, Nachbauerstralle,
Thomas-Rhomberg-Stralle) allenfalls
erganzende Maflinahmen in diesen
StralRen.
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Erginzende Uberlegungen
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Erkenntnisse aus Gesprachen mit der Bevolkerung

Die Varianten 1 bis 4 sind auf wenig Gegenliebe gestolien. Die folgenden Griinde
durften ausschlaggebend gewesen sein:

 Variante 1: Sie erlaubt nach wie vor die Durchfahrt durch die Wohngebiete,
insbesondere neu gegenlber heute durch die Angelika-Kauffmann-Stral3e, was
dort zu einer nicht unwesentlichen Zusatzbelastung fihren durfte.

 Variante 2: Sie unterbricht nicht nur den Nord-Suid/Stid-Nord-StraRenzug,
sondern auch die West-Ost/Ost-West-Beziehung auf der Bergmannstrale.
Beflirchtungen von Ausweichverkehr in die schmalen Nebenachsen nérdlich
der Bergmannstral3e nicht nicht unbegriindet.

» Variante 3: Hier wird zu Recht mit zusétzlichem Verkehr in der Pongartgasse
gerechnet, wofir diese wenig geeignet ist.

 Variante 4: Hier werden fast alle Ziel- und Quellfahrten im Einzugsbereich der
Flurgasse und der Angelika-Kauffmann-Strale auf die Hauptachse Dr.-Waibel-
Stralle verwiesen. Die Vielzahl der Umwegfahrten macht offensichtlich Angst.

Aufgrund dieser Beurteilung kommen zwei weitere Varianten hinzu.
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Variante 5

Legende:
& Jazz,
:'.m" seminerl = Strasse in beiden Richtungen befahrbar
" \ ===== Strasse mit Busverkehr
™ m‘“' = Strasse in einer Richtungen befahrbar
4
£ w— Sperre
Wirit Stedt
,*' iy !‘ gesperrte Abbiegerelation
Al 4 5

Haus

i

ymnashim &

Iy
e hd

MaRnahmen
* Gleiche MalRnahme wie in Variante 1 aber zusétzlich Unterbinden der Fahrtrichtung Nord-Suid
in der RadetzkystralRe zwischen Frihlingstrale und Bergmannstralie

Effekte
+ Verhinderung der Durchfahrt von Norden nach Stiden ab Eisengasse Uber RadetzkystralRe und
Flurgasse in Richtung Oberdorf.
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Variante 5

Die Bewohner im Bereich der Flurgasse missen zusatzlich zu den
Umwegfahrten, die in der Variante 1 anfallen, auch aus Richtung Nord
den Umweg Uber die Stadtstrae und die Bergmannstrafle in Kauf
nehmen (blau).

Aus dem Einzugsbereich der RadetzkystralRe fallen fir Fahrten in
Richtung Oberdorf ebenfalls Umwege an (griin) und die Anlieger des
sudlichsten Bereiches der RadetzkystralRe missen aus Richtung Nord
Uber die BergmannstralRe zufahren (violett).

Vom Oberdorf in Richtung Eisengasse kann nach wie vor Gber die
Angelika-Kauffmann-StralRe und die RadetzkystralRe gefahren werden
(rot).

Vorteile

» Kein Durchgangsverkehr mehr in der Flurgasse

* kein Ausweichen auf die Angelika-Kauffmann-Stral3e in der Fahrtrichtung Nord-Sud

Nachteile

» Gefahr von zusatzlichem Durchgangsverkehr in der Angelika-Kauffmann-Straf3e in Fahrtrichtung Siid-
Nord

* Gegenulber Variante 1 missen Anlieger der Flurgasse von Norden her Uiber die Stadtstral’e und die
BergmannstralRe zufahren

+ Zusétzliche Anlieger sind im Raum RadetzkystraRe von Umwegfahrten in Fahrtrichtung Nord-Sud
(Oberdorf) betroffen

» Die wenigen Anlieger des sudlichsten Abschnittes der Radetzkystralte miissen fir die Fahrt aus
Richtung Nord ebenfalls einen Umweg in Kauf nehmen
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Variante 6
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Malnahmen

* Gleiche MaRnahme wie in Variante 5 aber zusétzlich Unterbinden der Fahrtrichtung Siid-Nord in der
Angelika-Kauffmann-Strale.

Effekte
» Vollstdndiger Unterbruch der Durchfahrtsbeziehung von der Dr.-Waibel-Stral3e in die Eisengasse via
Flurgasse bzw. Angelika-Kauffmann-Strale und Radetzkystraf3e in beiden Richtungen.
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Variante 6

Die Umwegfahrten nehmen gegeniiber
der Variante 5 zu. In die und aus den
Bereichen Radetzkystrafl3e und
Flurgasse/Angelika-Kauffmann-Strafie
sind keine direkten Fahrten mehr méglich
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Vorteile

+ Kein Durchgangsverkehr mehr in der Flurgasse

» Kein Durchgangsverkehr mehr in der Angelika-Kauffmann-Stralle

» Kein Durchgangsverkehr mehr in der RadetzkystralRe

Nachteile

+ Die Umwegfahrten der Variante 5 gelten auch hier

» Zusatzlich missen gegenuber der Variante 5 Anlieger der Angelika-Kauffmann-Stral3e nach Norden
Uber die Dr.-Waibel-Strale und die Stadtstralle wegfahren

* Auch die Zufahrten zur Radetzkystraf3e aus Richtung Oberdorf sind umwegbehaftet
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Beurteilung der neuen Varianten 5 und 6

» Variante 5 hat fur die Anwohner der Flurgasse gegentber der Variante 1 keine
andern Auswirkungen. Die Belastungen in der Angelika-Kauffmann-Strafe sind
groler als heute, aber kleiner als bei Variante 1. Zuséatzlich wird das
Verkehrsaufkommen in der Radetzkystral3e reduziert. Die Umwegfahrten
beschranken sich fur alle Gebiete im Wesentlichen auf nur eine Richtung
(entweder Zufahrten oder Wegfahrten). Sie sind also weniger gravierend als in
Variante 4.

* In Variante 6 wird der Durchgangsverkehr vollstdndig unterbunden, alle
betrachteten StralRenziige erfahren eine Entlastung. Dementsprechend sind die
Umwegfahrten haufiger, aber fir verschiedene Relationen wie bei Variante 5
nur auf eine Richtung beschrénkt.

 Bei beiden Varianten muss mit einigen Mehrfahrten in den schmalen Stral3en
ndrdlich der Bergmannstralde gerechnet werden (Thomas-Rhomberg-Strale,
Langegasse etc.).
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Empfehlung

 Fir die Unterbindung des Durchgangsverkehrs ist Variante 6 besser geeignet
als Variante 5. Umwegfahrten entstehen, allerdings ist zu bertcksichtigen, dass
diese fur viele Fahrrelationen kaum ins Gewicht fallen und sich vor allem kaum
auf die resultierenden Reisezeiten auswirken. Zudem entsteht ein gewisses
Hindernis, den PKW auch fir Kirzestfahrten zu benitzen, wo grundsétzlich die
Nutzung des Fahrrades oder das Zurlicklegen eines FuBweges zweckmaliger
ist.

* Egal welche der beiden neuen Varianten realisiert wird, es ist jedenfalls
empfehlenswert, das Verkehrsaufkommen in den Stra3en nérdlich der
Bergmannstralle zu verfolgen, z.B. mit Vorher-Nachher-Zahlungen in der
Thomas-Rhomberg-Stralie.
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Problematik

Flurgasse als Schleichweg zwischen Eisengasse
und Oberdorf.
Uberfahrbarer Gehbereich.

* Bestehende Verkehrsfiihrung
» keine Einschrédnkungen bezlglich erlaubten
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Variante 1
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Maflnahmen

+ Einbahnfiihrung in der Flurgasse zwischen Pongartgasse und Bergstralle
» Verbotene Fahrrichtung Stid-Nord

Effekte

* Aus Richtung Oberdorf kann der Schleichweg Uber Flurgasse und Radetzkystraf3e in
Richtung Eisengasse nicht mehr benutzt werden. In umgekehrter Richtung ist die Durchfahrt
nach wie vor méglich.
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Variante 1

Die zu erwartenden Umwegfahrten sind auf

s die Fahrtrichtung Siid-Nord beschrénkt. Das
/ e von Umwegfahrten betroffene Gebiet ist
mﬁ“ Tk K m > relativ klein. Umwege firr Quellfahrten aus

' e dem Gebiet beschrénken sich nur auf die
s Anlieger zwischen Pongartgasse und
/\ Bergstralle (gelb), solche fir den
Zielverkehr auf die Zufahrten aus Richtung
~ Oberdorf.
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Vorteile

» Kein Durchgangsverkehr mehr in der Flurgasse in Fahrtrichtung Stid-Nord

* Relativ wenig Umwegfahrten

* Reine polizeiliche Ma3nahme ohne bauliche Aufwendungen, gut kontrollierbar
+ Buslinie von Malinahme nicht tangiert

Nachteile

» Entlastung nur in einer Fahrtrichtung. Die bezuglich Verkehrsqualitat problematischere Richtung Nord-
Sid ist nach wie vor auf der ganzen Achse RadetzkystrafRe-Flurgasse befahrbar

» Gefahr, dass Schleichverkehr auf die Angelika-Kauffmann-Stralle ausweicht

* Die Durchsetzung erfordert Kontrolle
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Variante 2
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MaRnahmen

» Erstellen eines Diagonalriegels am Knoten Bergmannstralle / Flurgasse / Radetzkystralie.
Diagonalriegel bedeutet Sperre der Durchfahrtsméglichkeiten zwischen Radetzkystraf3e und
Flurgasse bzw. Angelika-Kauffmann-Strafe und Unterbruch der BergmannstraRe. Der Diagonalriegel
muss als bewegliche Schranke ausgebildet werden, die vom Stadtbus und allenfalls auch von
Rettungsfahrzeugen gedffnet werden kann. Selbstverstandlich bleibt die Durchfahrt fur den
Radverkehr offen.

Effekte
+ Vollstandiger Unterbruch fiir den motorisierten Individualverkehr der Achse Flurgasse-Radetzkystralie
in beiden Richtungen.
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Variante 2
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Vorteile

* Kein Durchgangsverkehr mehr in der Flurgasse und kein Ausweichen auf die Angelika-
Kauffmann-Stral3e

* Rein bauliche MaRRnahme, keine Kontrolle erforderlich

+ Als Nebeneffekt auch weniger Verkehr auf der Bergmannstralie

Nachteile

* Relativ aufwendige MaRnahme und nur in Zusammenarbeit mit Stadtbus mdéglich. Keine Sofortlésung

» Geringe Zusatzbelastungen in den Ubrigen Stralen in der Kammer (Langegasse, Nachbauerstrale,
Thomas-Rhomberg-Stralie) zu erwarten. Evil. sind zuséatzliche Maflnahmen erforderlich

+ Relativ viele Anlieger von Umwegfahrten betroffen

6 3.3.2011| Aktualisierung und Weiterfiihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn, Thema 4: Flurgasse m et ron mrs pa rt ner



Variante 3
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MalRnahmen

+ Unterbinden der Einfahrt von der Bergmannstrafe und von der Radetzkystralle in die Flurgasse und
in die Angelika-Kauffmann-Stral’e und entsprechend auch der Ausfahrt. Von der Flurgasse kann nur
noch in die Angelika-Kauffmannstralle und umgekehrt gefahren werden. Fiir den Radverkehr bleibt
die Durchfahrt offen.

Effekte
+ Vollstandiger Unterbruch fuir den motorisierten Individualverkehr der Achse Flurgasse-
Radetzkystral3e in beiden Richtungen.
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Variante 3

Von Umwegfahrten ist nur das Gebiet
betroffen, dass letztlich auch von der
MaRnahme profitiert (blau), das sind die
Anlieger der Flurgasse und der Angelika-

Jaz,
seminarl

- 'w:l Kauffmann-Stral3e
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Vorteile
» Kein Durchgangsverkehr mehr in der Flurgasse und kein Ausweichen auf die Angelika-Kauffmann-
Stralke

» Einfache bauliche MalRinahme, keine Kontrolle erforderlich
* Nur wenig Anlieger von Umwegfahrten betroffen
» Sehr kurzfristige Realisierung moglich

Nachteile
» Gefahr einer Verlagerung des Schleichverkehrs auf die Achse Pongartgasse - Bergmannstralle -
Radetzkystralle
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Variante 4
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Malnahmen

* Gleiche MaRnahme wie in Variante 3, aber zusétzlich Unterbinden der Abbiegerelation zwischen
Pongartgasse und &stlichem Teil der Bergmannstraf3e (Ein-/Ausfahrt nur in Richtung
BindtlittenstralRe mdéglich)

Effekte
» Vollstédndiger Unterbruch fir den motorisierten Individualverkehr der Achse Flurgasse-
Radetzkystrafle in beiden Richtungen, ohne Gefahr einer Mehrbelastung der Pongartgasse
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Variante 4

Von Umwegfahrten beziiglich der
Innenstadt und den Fahrten in nérdlicher
Richtung ist nur das Gebiet betroffen, dass
letztlich auch von der MafRnahme profitiert
(blau), das sind die Anlieger der Flurgasse
und der Angelika-Kauffmann-Stralle.

Aus und in Richtung Oberdorf sind auch fir
das Gebiet um die Radetzkystralle geringe
Umwegfahrten in Kauf zu nehmen (gelb).

Vorteile

+ Kein Durchgangsverkehr mehr in der Flurgasse und kein
Ausweichen auf die Angelika-Kauffmann-Stralle

» Einfache bauliche MaRinahme, keine Kontrolle erforderlich

* Nur wenig Anlieger von Umwegfahrten betroffen

Nachteile

 Nicht nur bauliche sondern auch polizeiliche MaRnahme
(Abbiegeverbote beim Knoten Pongartgasse/Bergmannstrafe)

 Evil. bauliche Unterstiitzung erforderlich (siehe nebenstehende
Abbildung)

.
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Beurteilung der Varianten

» Die Variante 1 unterscheidet sich grundséatzlich von den andern drei Varianten,
da sie nur den Verkehrsstrom in einer Richtung beeinflusst. Ein Entscheid
zugunsten dieser Variante wirde voraussetzen, dass die Unterschiede der
Belastungen in den beiden Fahrtrichtungen insbesondere in der Flurgasse
bekannt sind. Die Variante stellt den minimal mdglichen Eingriff dar.

» Die drei tbrigen Varianten stellen fur die Flurgasse Lésungen dar, die eine
Belastungsreduktion in beiden Fahrtrichtungen garantieren. Die wesentlichen
Nachteile dieser Varianten sind bei der Variante 2 die zusétzlich notwendigen
MafRnahmen beim Busverkehr und die relativ hdufigen Umwegfahrten und bei

der Variante 3 die Gefahr der Zusatzbelastung in der Pongartgasse. Die
Variante 4 stellt das Optimum dar.

* Mit dem Ziel, die Eingriffe so klein wie méglich zu halten, sind zwei mégliche
Vorgangsweisen denkbar (siehe nachste Folie).
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Mogliche Vorgehensweisen

Vorgehen 1

Vorgehen 2

Schritt 1:
Auf Zeitpunkt Inbetriebnahme
Stadtstralle

Einfhrung Variante 1

Begleitend ca. 3 Wochen nach
Inbetriebnahme Stadtstralle
Verkehrszahlungen Flurgasse und
Geschwindigkeitsmessungen

Einflhrung Variante 3.

Begleitend ca. 3 Wochen nach
Inbetriebnahme Stadtstralle
Verkehrszéhlungen Pongartgasse und
RadetzkystralRe ergénzt durch
Knotenstromzahlungen am Knoten
Pongartgasse/Bergmannstralie

Schritt 2:
nach Auswertung der Zéhlungen
und der ersten Erfahrungen

Wenn Erfahrungen positiv, beibehalten
der MaRnahme.

Wenn Erfahrungen negativ (z.B. zu
hohe Verkehrsmengen in Fahrtrichtung
Nord-Siid und/oder zu hohe
Geschwindigkeiten in der Flurgasse)
weiteres Vorgehen gemaf ,Vorgehen
2°

Wenn Erfahrungen positiv, beibehalten
der MaRnahme.

Wenn Erfahrungen negativ (z.B. zu
hohe Verkehrsmengen in der
Pongartgasse infolge
Schleichwegverkehr), Erganzung der
Variante 3 durch zuséatzliche
MaRnahme der Variante 4.

Schritt 3:

Nur im Falle des Beibehaltens der
MaRnahme:

Bau eines Gehsteiges mit nicht
Uberfahrbarem Randstein und
minimalem Fahrbahnquerschnitt in der
Flurgasse.

Beobachtung allenfalls Messungen der
Verkehrsmengen und Verkehrsqualitat
in den Ubrigen Stral’en der Kammer
(Langegasse, Nachbauerstralle,
Thomas-Rhomberg-Stralle) allenfalls
erganzende Maflinahmen in diesen
StralRen.
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Erginzende Uberlegungen
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Erkenntnisse aus Gesprachen mit der Bevolkerung

Die Varianten 1 bis 4 sind auf wenig Gegenliebe gestolien. Die folgenden Griinde
durften ausschlaggebend gewesen sein:

 Variante 1: Sie erlaubt nach wie vor die Durchfahrt durch die Wohngebiete,
insbesondere neu gegenlber heute durch die Angelika-Kauffmann-Stral3e, was
dort zu einer nicht unwesentlichen Zusatzbelastung fihren durfte.

 Variante 2: Sie unterbricht nicht nur den Nord-Suid/Stid-Nord-StraRenzug,
sondern auch die West-Ost/Ost-West-Beziehung auf der Bergmannstrale.
Beflirchtungen von Ausweichverkehr in die schmalen Nebenachsen nérdlich
der Bergmannstral3e nicht nicht unbegriindet.

» Variante 3: Hier wird zu Recht mit zusétzlichem Verkehr in der Pongartgasse
gerechnet, wofir diese wenig geeignet ist.

 Variante 4: Hier werden fast alle Ziel- und Quellfahrten im Einzugsbereich der
Flurgasse und der Angelika-Kauffmann-Strale auf die Hauptachse Dr.-Waibel-
Stralle verwiesen. Die Vielzahl der Umwegfahrten macht offensichtlich Angst.

Aufgrund dieser Beurteilung kommen zwei weitere Varianten hinzu.
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Variante 5
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MaRnahmen
* Gleiche MalRnahme wie in Variante 1 aber zusétzlich Unterbinden der Fahrtrichtung Nord-Suid
in der RadetzkystralRe zwischen Frihlingstrale und Bergmannstralie

Effekte
+ Verhinderung der Durchfahrt von Norden nach Stiden ab Eisengasse Uber RadetzkystralRe und
Flurgasse in Richtung Oberdorf.

15 3.3.2011| Aktualisierung und Weiterfihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn, Thema 4: Flurgasse m et ro n m rs pa rt n e r

Variante 5

Die Bewohner im Bereich der Flurgasse missen zusatzlich zu den
Umwegfahrten, die in der Variante 1 anfallen, auch aus Richtung Nord
den Umweg Uber die Stadtstrae und die Bergmannstrafle in Kauf
nehmen (blau).

Aus dem Einzugsbereich der RadetzkystralRe fallen fir Fahrten in
Richtung Oberdorf ebenfalls Umwege an (griin) und die Anlieger des
sudlichsten Bereiches der RadetzkystralRe missen aus Richtung Nord
Uber die BergmannstralRe zufahren (violett).

Vom Oberdorf in Richtung Eisengasse kann nach wie vor Gber die
Angelika-Kauffmann-StralRe und die RadetzkystralRe gefahren werden
(rot).

Vorteile

» Kein Durchgangsverkehr mehr in der Flurgasse

* kein Ausweichen auf die Angelika-Kauffmann-Stral3e in der Fahrtrichtung Nord-Sud

Nachteile

» Gefahr von zusatzlichem Durchgangsverkehr in der Angelika-Kauffmann-Straf3e in Fahrtrichtung Siid-
Nord

* Gegenulber Variante 1 missen Anlieger der Flurgasse von Norden her Uiber die Stadtstral’e und die
BergmannstralRe zufahren

+ Zusétzliche Anlieger sind im Raum RadetzkystraRe von Umwegfahrten in Fahrtrichtung Nord-Sud
(Oberdorf) betroffen

» Die wenigen Anlieger des sudlichsten Abschnittes der Radetzkystralte miissen fir die Fahrt aus
Richtung Nord ebenfalls einen Umweg in Kauf nehmen
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Variante 6
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Malnahmen

* Gleiche MaRnahme wie in Variante 5 aber zusétzlich Unterbinden der Fahrtrichtung Siid-Nord in der
Angelika-Kauffmann-Strale.

Effekte
» Vollstdndiger Unterbruch der Durchfahrtsbeziehung von der Dr.-Waibel-Stral3e in die Eisengasse via
Flurgasse bzw. Angelika-Kauffmann-Strale und Radetzkystraf3e in beiden Richtungen.
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Variante 6

Die Umwegfahrten nehmen gegeniiber
der Variante 5 zu. In die und aus den
Bereichen Radetzkystrafl3e und
Flurgasse/Angelika-Kauffmann-Strafie
sind keine direkten Fahrten mehr méglich
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Vorteile

+ Kein Durchgangsverkehr mehr in der Flurgasse

» Kein Durchgangsverkehr mehr in der Angelika-Kauffmann-Stralle

» Kein Durchgangsverkehr mehr in der RadetzkystralRe

Nachteile

+ Die Umwegfahrten der Variante 5 gelten auch hier

» Zusatzlich missen gegenuber der Variante 5 Anlieger der Angelika-Kauffmann-Stral3e nach Norden
Uber die Dr.-Waibel-Strale und die Stadtstralle wegfahren

* Auch die Zufahrten zur Radetzkystraf3e aus Richtung Oberdorf sind umwegbehaftet
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Beurteilung der neuen Varianten 5 und 6

» Variante 5 hat fur die Anwohner der Flurgasse gegentber der Variante 1 keine
andern Auswirkungen. Die Belastungen in der Angelika-Kauffmann-Strafe sind
groler als heute, aber kleiner als bei Variante 1. Zuséatzlich wird das
Verkehrsaufkommen in der Radetzkystral3e reduziert. Die Umwegfahrten
beschranken sich fur alle Gebiete im Wesentlichen auf nur eine Richtung
(entweder Zufahrten oder Wegfahrten). Sie sind also weniger gravierend als in
Variante 4.

* In Variante 6 wird der Durchgangsverkehr vollstdndig unterbunden, alle
betrachteten StralRenziige erfahren eine Entlastung. Dementsprechend sind die
Umwegfahrten haufiger, aber fir verschiedene Relationen wie bei Variante 5
nur auf eine Richtung beschrénkt.

 Bei beiden Varianten muss mit einigen Mehrfahrten in den schmalen Stral3en
ndrdlich der Bergmannstralde gerechnet werden (Thomas-Rhomberg-Strale,
Langegasse etc.).
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Empfehlung

 Fir die Unterbindung des Durchgangsverkehrs ist Variante 6 besser geeignet
als Variante 5. Umwegfahrten entstehen, allerdings ist zu bertcksichtigen, dass
diese fur viele Fahrrelationen kaum ins Gewicht fallen und sich vor allem kaum
auf die resultierenden Reisezeiten auswirken. Zudem entsteht ein gewisses
Hindernis, den PKW auch fir Kirzestfahrten zu benitzen, wo grundsétzlich die
Nutzung des Fahrrades oder das Zurlicklegen eines FuBweges zweckmaliger
ist.

* Egal welche der beiden neuen Varianten realisiert wird, es ist jedenfalls
empfehlenswert, das Verkehrsaufkommen in den Stra3en nérdlich der
Bergmannstralle zu verfolgen, z.B. mit Vorher-Nachher-Zahlungen in der
Thomas-Rhomberg-Stralie.
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Zusammenstellung Marz 2011
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Ausgangslage
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Achsen-Kammern-System

Probleme:

Durchgangsverkehr,
Schleichverkehr
Sicherheit

Nicht mehr gentigend
Widerstande,
zu hohe Geschwindigkeiten
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Strukturen
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FuBgangerstrome an der Schulgasse

» Starke Fullverkehrsstrdme in der gesamten Innenstadt
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FuBRverkehr an der BahnhofstralRe

» Verbindung Zentrum — Bahnhof wird immer wichtiger
» Unbefriedigende Situation fur den Fullverkehr an der Lindenkreuzung

» Zunehmende Individualverkehrs-
strébme zu den verschiedenen
Parkplatzen und Tiefgaragen
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Hohe stadtebauliche Qualitaten
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Ausmarjdh des Standichiien=-Baons Dornbirn am 23. Mai 1915.

Folgerungen

» Der Bahnhofbereich hat sich zu einem wichtigen und belebten Pol
entwickelt:
— Ausbau Bahnhof, zunehmende Bedeutung als Bahnhaltepunkt,
— Konzentration des Busknotens
— WiFi, Postgebaude

» und wird noch weiter zunehmen:
— "Mittelmehr"
— Bebauungsplan Bahnhofviertel

» Die Bedeutung des Zentrumsbereiches als Einkaufs- und
Ausbildungsschwerpunkt nimmt ebenfalls zu
— Sanierung Stadtmarkt
— Ausweitung FG-Zone Eisengasse
— Neubau Sonderschule

» Neue Verkehrsflihrung im Bereich Bahnhof hat sich bewahrt
— Verkehrsentlastung am Bahnhof
— Umverteilung der Verkehrsstrome an der Lindenkreuzung
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ErschlieBung und Parkierung
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ErschlieBung 6ffentlicher Verkehr
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ErschlieBung motorisierter Individualverkehr
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Parkierungsvorgange bei der StraBenparkierung
Mai - Juni 2009
Parkplatz Anzahl PP Mittlere Mittlere Fahrten pro Fahrten pro Zone geschétzte geschitzte
Anzahl Anzahl PP und Tag PP und Tag mittlere mittlere
Einfahrten Einfahrten Mo-Fr Samstag Parkdauer Mo Parkdauer
pro Tag Samstag Fr Samstag
Mo-Fr [min] [min]
9 Stadtmarkt 24 178.1 76.0 14.8 6.3 1 65 74
1 Realschulpassage 14 72.6 30.8 10.4 4.4 1 65 79
11 Nr. 11 77.6 32.3 1 63 85
12 Marktstrasse Il 14 55.3 24.8 7.9 3.5 1 64 76
22 Stadtbicherei 1" 50.4 29.0 9.2 53 2 90 85
32 Webergasse 30 156.3 68.9 10.4 4.6 2 95 97
43 Sala 14 171 15.6 2.4 2.2 2 114 100
44 Sala Salurnergasse 30 11.8 7.3 0.8 0.5 2 120 101
51 Gebietskrankenkasse 14 92.2 28.6 13.2 4.1 2 90 132
Gesamt 151 711.4 313.3 9.4 4.1
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Auslastung der City - Garage Sutterliity
City-Garage Sutterliity, City-Garage Suitterlity,
Mittelwert Mo-Fr, Mai 2009 Mittelwert Mo-Fr, Juni 2009
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Parkierungsvorgange Stadtgarage
Juli 2009 Dezember 2009
Spez. Schatzung der Spez. Schéatzung der
Ver
@ Mo-Fr Gesamtzahl PP- Parkdauer @ Mo-Fr Gesamtzahl PP- Parkdauer
6.-10.07.2009 Angebot 14.-18.12.2009 Angebot
max. Auslastung 45% 433 1% 433
Stunde Fahrten/PP Fahrten/PP
inder 1. 538 25 1046 48
2 99 0.5 153 0.7
3 43 ohne Dienstag (=Ausreisser) 0.2 109 0.5
4 25 0.1 46 0.2
5 11 0.1 17 0.1
ab der 6. 41 0.2 42 0.2
Summe 757 35 ca.1h15 1413 6.5 ca. 1h
Samstag Samstag
11.07.2009 19.12.2009
max. Auslastung 71% 433 9% 433
Stunde Anzahl Fahrten/PP Anzahl Fahrten/PP
inder 1. 707 33 1247 5.8
2 131 0.6 254 1.2
3 36 0.2 103 0.5
4 2 0.0 58 0.3
5 7 0.0 17 0.1
ab der 6. 20 0.1 47 0.2
Summe 903 4.2 ca. 55 min 1726 8.0 ca. 53 min
Sonntag Sonntag
12.07.2009 20.12.2009
max. Auslastung 11% 433 79% 433
Stunde Anzahl Fahrten/PP Anzahl Fahrten/PP
in der 1. 74 03 382 18
2 23 0.1 204 0.9
3 10 0.0 272 13
4 0 0.0 52 0.2
5 0 0.0 31 0.1
ab der 6. 12 0.1 43 0.2
Summe 119 0.5 984 45 ca.1h 50"
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Rechenbeispiel
Stadtgarage Juli 2009 Strassenparkierung
Anzahl PP Stadtgarage 433 Anzahl PP 151
Spez.Aufkommen Samstag 4.2 Spez.Aufkommen Samstag 4.1
maximale Auslastung Stadtgarage 71%
maximal belegte PP 308
freie PP 125
Anzahl weiterer méglicher PP-Vorgéange 263 Anzahl PP-Vorgénge 310
Stadtgarage Dezember 2009 Strassenparkierung
Anzahl PP Stadtgarage 433 Anzahl PP 151
Spez.Aufkommen Samstag 8.0 Spez.Aufkommen Samstag 8.0
maximale Auslastung Stadtgarage 79%
maximal belegte PP 343
freie PP 90
Anzahl weiterer méglicher PP-Vorgénge 360 Anzahl PP-Vorgénge 604
- die Parkierungsvorgénge an der Oberflache kénnten zu einem betrachtlichen Teil
von der Stadtgarage Ubernommen werden
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Zielsetzungen und strategischer Ansatz
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Zielsetzungen o6ffentlicher Raum

> Vielfalt und Qualitdten des Zentrums erhalten bzw. verbessern

» FuRgangerzone
— FuBgangerzone schitzen, erhalten und wenn méglich erweitern

» Verbindung zwischen Zentrum und Bahnhof aufwerten

» Bahnhofstral3e aufwerten
— Lindenkreuzung neu organisieren und umgestalten
— Einen weiteren Attraktionspunkt im Bereich Altweg/Moosmahdstral3e
schaffen

» Verbindung Zentrum — Bahnhofstral3e verbessern
— Schulgasse zwischen Marktplatz und Mozartstralde aufwerten
— Sichtbezug vom Marktplatz zur Bahnhofstral3e verbessern

» Ermdéglichen von zentrumsbezogenen Nutzungen abseits der FG-Zone

« Den 6ffentlichen Raum abseits der FG-Zone aufwerten
— AulRen- und Vorrdume von Gebauden aufwerten
— Reine Fahrbahnbereiche vermehrt flir FulRganger zuganglich machen
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Zielsetzungen Verkehr

» Minimierung der MIV-Bewegungen im Zentrumsbereich

» Suchverkehr vermeiden
— klare Zufahrtsregelung zu den Parkierungsanlagen

» Schleichverkehr durch den Zentrumsbereich, den Schulbereich und die
Wohngebiete vermeiden
— Achsen-Kammern-Prinzip differenziert nach Bereichen, keine Zu- und
Durchfahrten durch Wohngebiete, durch den Schulbereich und die FG-Zone

* Anreize zur Benltzung der Tiefgaragen schaffen

— Tarife abstimmen
— Oberflachenparkierung reduzieren (dort, wo sie stérend ist)

» Sichere engmaschige Verbindungen mit dem Rad und zu Ful}

* Hohe Netzdichte
— weitgehend vorhanden, Qualitat erhalten

* Fuligangerbereiche und Radverbindungen aufwerten
— Fulgéngerzone ausdehnen
— Koexistenz zwischen motorisiertem und nicht motorisiertem Verkehr
aulerhalb der FuRgéngerzone verbessern
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Strategischer Ansatz

die Wohnungen direkt ans
Ubergeordnete Netz
anhéngen

die Parkplatze und
Tiefgaragen den
Hauptachsen zuordnen

die Schulen mit
Stichstralen erschlief3en

die Achse Bahnhofstralle —
Schulgasse aufwerten
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Erstes Variantenspektrum

23 3.3.2011| Aktualisierung und Weiterfiihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn, Thema 5: Innenstadt 11] et ron mrs pa rtne r

Verkehrsfiihrungsvarianten

Variante 1

Ausweitung FG-Zone

H

vwzzzzz  MIV-Sperre (ausg. Anrainer)

<——  ErschlieRung Parkplatze
und Tiefgaragen

<——  ErschlieRung Wohnungen
<——  Erschlieung Schulen

— erganzende Teilstlcke
(Einbahnverkehr)

Vorteile:

+ wenig Anderungen gegeniiber heute

* kein DV mehr zwischen Klostergasse
und Schmelzhitterstralle

* kein DV mehr zwischen Stadtstralle
und Moosmahdstralle

Nachteile:

» weiterhin Durchgangsverkehr im
Schulbereich

* nur geringe Verbesserungen, kaum
weniger motorisierte Bewegungen
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Verkehrsfiihrungsvarianten

Variante 2

/3  Ausweitung FG-Zone
wzzzzz.  MIV-Sperre (ausg. Anrainer)

MIV-Sperren Schulbereich

ErschlieRung Parkplatze
und Tiefgaragen

/77777
—>

<«<——  ErschlieBung Wohnungen
<——  Erschlieung Schulen
—p

erganzende Teilstiicke

Vorteile:

« starke Beruhigung im Schulbereich

» Einbahnfiihrung ab Cityparking tber
Schulgasse-Webergasse schafft
Freirdume fir Rad- und FuRverkehr

» Eindeutige Fihrung zu den PP, kein
Suchverkehr. Optimal fur PLS.

Nachteile:
» Umgestaltungen in Einbahnstrallen
und Sperrbereichen notwendig - teuer
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Variante 3

Ausweitung FG-Zone
Sperren Schulbereich
MIV-Sperre (ausg. Anrainer)

ErschlieRung Parkplatze
und Tiefgaragen

ErschlieRung Wohnungen

ErschlieRung Schulen

LTT TR

erganzende Teilstlicke

S » ergénzende Teilstlicke
(nur Zubringer gestattet)

Vorteile:

* Gesamte Schulgasse vom Marktplatz
bis zur Annagasse ist Teil der FG-Zone

« starke Beruhigung im Schulbereich

« Optimal fur PLS.

Nachteile:
» Parkhauser kénnen nicht in Sequenz
angefahren werden. PLS zwingend
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Verkehrsfiihrungsvarianten

Variante 4
=3  Ausweitung FG-Zone

==  Sperren Schulbereich

<—>  ErschlieRung Parkplatze
und Tiefgaragen

<—>  ErschlieRung Wohnungen
<+<——  ErschlieBung Schulen

<— ergénzende Teilsticke

Vorteile:
» starke Beruhigung im Schulbereich

Nachteile:

» Nicht vereinbar mit dem strategischen
Ansatz.

» Durchgangsverkehr Ost-West bleibt
und wird auf MozartstralRe und
Webergasse verteilt.

* Umgestaltungen in Sperrbereichen
notwendig

* Problematischer Gegenrichtungs-
verkehr in der Jahngasse
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Verkehrsfiihrungsvarianten

Variante 5
=3  Ausweitung FG-Zone

E==3  MIV-Sperren Schulbereich

<—  ErschlieBung Parkplatze
und Tiefgaragen

<—>  ErschlieRung Wohnungen

<—  ErschlieBung Schulen

<—> erganzende Teilstlcke

Vorteile:

« starke Beruhigung im Schulbereich

» Einbahnfiihrung ab Cityparking Gber
Schulgasse-Webergasse schafft
Freirdume fir Rad- und FuRverkehr

Nachteile:
* Nicht vereinbar mit dem strategischen
Ansatz.
» Durchgangsverkehr Ost-West bleibt
und belastet Webergasse.
* Umgestaltungen in Einbahnstralen
und Sperrbereichen notwendig > teuer
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Beurteilung
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Grobbewertung

» Bestvariante: Variante 2

» Eindeutige Zuordnung der Parkierungsanlagen zu den Zufahrten
- besser als Variante 1

+ Beste Erreichbarkeit fur den MIV (PP werden in Abfolge angefahren)
- besser als Variante 3

* Wesentliche Verbesserung fiir den Ful3- und Radverkehr
infolge Einbahnverkehr in der Webergasse
—> besser als die Varianten 1 und 3

» Hohe Sicherheit im Bereich der Schulen
- besser als Variante 1

» Nachteile
» keine FG-Zone auf der Schulgasse zwischen Mozartstralle und
Realschulstralle
- schlechter als Variante 3
* Umgestaltungsmalinahmen in der Webergasse und in der Schulgasse
erforderlich
- teurer als die Varianten 1 und 3
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BegleitmaBnahmen (1)

» Organisatorische MalRhahmen

Begegnungszone in der Schulgasse zwischen Mozartstral’e und
Realschulstral3e realisieren

Querschnitt in der Webergasse reduzieren (Einbahnstral3e), attraktive
Zugange fur den Ful3- und Radverkehr schaffen

Schulgasse zwischen Marktplatz und Mozartstral3e, Realschulpassage und
Realschulstrale in die FG-Zone integrieren und Parkierung in der
Realschulpassage aufheben

Schulgasse zwischen Realschulstral’e und Annagasse fur den MIV sperren

Anliegerverkehr in den gesperrten Abschnitten gewahrleisten
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BegleitmaBnahmen (2)

» Gestalterische MalRnahmen
— Sichtbezug schaffen vom Marktplatz

» Stadtebauliche Mallnahmen
— Attraktions- bzw. Merkpunkte an der

zur Bahnhofstralle

Weiterziehen des Marktplatzes

bis zur Verzweigung Pfarrgasse /
BahnhofstraRe und/oder
Stral’endesign in die Bahnhofstralie
hineinziehen .
Stralkenrdume an die neue S0er-Jahre [
Verkehrsorganisation anpassen A
(Webergasse, Schulgasse, Jahnstral3e,
Realschulpassage, Realschulstralle)

Bahnhofstraf’e schaffen

2006 b
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Fazit: Was gewinnt man?

» Das Zentrum wird aufgewertet
» Die Sicherheit der FuRganger wird verbessert (weniger und konzentriertere
Parkhauszufahrten).
+ Die Fullgangerbereiche werden ausgedehnt, die verschiedenen Zielorte besser
vernetzt.
* Um die innerstadtischen Bauten bieten sich neue Gestaltungsmdéglichkeiten
(Kirche St. Martin).

» Das Zentrum wird besser erreichbar

» Die Zufahrten fur den Radverkehr werden komfortabler und sicherer
(MIV-Einbahnfuihrung in der Webergasse).

» Die Wege zu und von den Bushaltestellen werden attraktiver, vor allem auch
diejenigen aus und in Richtung Bahnhof.

» Die Zu- und Wegfahrten zu und von den Parkierungsanlagen werden eindeutiger,
ein PLS wird einfacher begreifbar.

» Die Parkierungsanlagen sind in einer Abfolge erschlossen (keine Sackgassen).

» Das Zentrum wird entlastet
* Es gibt keinen Such- und Schleichverkehr mehr im Zentrum
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Umlegung der Verkehrsstrome
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Von Jahngasse 7h00-8h00

Aktuell Variante 1 Variante 2

Variante 3 Variante 4 \ariante 5

L oo,

26
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Von Jahngasse 17h00-18h00

Aktuell Variante 1 Variante 2

Variante 3 Variante 4 \ariante 5

\‘5 j o

T B

33
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Von Webergasse 7h00-8h00

Aktuell Variante 1 Variante 2

109

Variante 3 Variarite 4 \ariante 5

(g ™12

109
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Von Webergasse 17h00-18h00

Aktuell Variante 1 Variante 2

Variante 3 Variante 4 \ariante 5

\7 1
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Von MozartstraRe 7h00-8h00

Aktuell Variante 1 Variante 2

™ 4 G

Variante 3 Variarite 4 \ariante 5
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Von MozartstraBRe 17h00-18h00

Aktuell Variante 1 Variante 2

i DA -

Variante 3 Variante 4 \ariante 5
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Von BahnhofstraBRe 7h00-8h00

Aktuell Variante 1 Variante 2

49

' bifle 27

Variante 3 Variarite 4 \ariante 5
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Von BahnhofstraRe 17h00-18h00

Aktuell Variante 1 Variante 2

Variante 3 Variante 4 \ariante 5
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Von MarktstraBRe 7h00-8h00

Aktuell Variante 1 Variante 2

] ::5

Variante 3 Variante 4 \ariante 5
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Von MarktstraBRe 17h00-18h00

Aktuell Variante 1 Variante 2

12

Variante 3 \ariante 5
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Von Stadtmarkt 7h00-8h00

Aktuell Variante 1 Variante 2

10

Variante 3 Variarite 4 \ariante 5
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Von Stadtmarkt 17h00-18h00

Aktuell Variante 1 Variante 2
148
: 100 A
i o
48
Variante 3 Variante 4 \ariante 5
100
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Von Sutterliity 7h00-8h00

Aktuell Variante 1 Variante 2

20

Variante 3 Variarite 4 \ariante 5
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Von Sutterliity 17h00-18h00

Aktuell Variante 1 Variante 2

86

55

Variante 3 Variante 4 \ariante 5

141 K 86 \ 86\
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Belastungplan Varianten 1 bis 5 — KFZ/Tag

Aktuell Variante 1 Variante 2

eliminierter DV: 1700 eliminierter DV: 3500
Z ’700 ~6‘50b /
e P

9{ __~
{5500 17900
s y
Q -.V
03‘\'
s
Variante 3 eliminierter DV: 1°700 Variante 4 eliminierter DV: 1‘300 Variante 5 eliminierter DV: 3'100
4‘9;00 / 5,2 00 / !

¥ 4700 5:000,,2'900
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Interpretationen

» Alle Varianten fihren zu einer Entlastung der Mozartstral3e, und zwar mit
zunehmender Wirkung entsprechend der Variante. Bereits bei der Variante 1
betragt die Reduktion 17%, bei Variante 5 ergibt sich eine Entlastung von
38%.

» Bei Variante 1 wird dieser Vorteil "erkauft" mit einer Belastung der sidlichen
Schulgasse (stadtauswarts).

» Die Sperre auch der stdlichen Schulgasse (bei Variante 2) verursacht
zusatzliche Belastungen sowohl auf der Jahnstral3e als auch auf der
Webergasse.

» Variante 3 durfte mit der mehr als doppelt so gro3en Belastung der
Webergasse nur schwer vertretbar sein.

» Bei den Varianten 4 und 5 liegt die Belastung der Jahngasse noch tGber
derjenigen der Variante 2, dh um fast 50% hoéher als heute.

» Variante 4 fuhrt zu mehr als 50% héheren Verkehrsbelastungen auf der
Realschulstrale und dirfte deshalb - wie die Variante 3 - kaum umsetzbar

sein.
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Weitergehende Veranderungen (1)

»Weitere zu erwartende Veranderungen

» Die Einflhrung von neuen Verkehrsfiihrungen und Restriktionen fiihrt nicht
nur zu einer andern Routenwahl, um ans selbe Ziel zu gelangen wie vor der
Veranderung, sondern veradndert auch sonst das Verkehrsverhalten (andere
Zielwahl, z.B. eine andere PP-Anlage, oder sogar eine andere
Verkehrsmittelwahl)

» Die Varianten 1 bis 3 beruhen auf Grundséatzen, die gerade dies zum Ziel
haben. Es sollten die jeweils ndchstgelegenen Parkierungsanlagen
aufgesucht werden und die Wege zu den eigentlichen Zielen vermehrt zu
Fufld zurtickgelegt werden. Die Varianten 4 und 5 beruhen nicht auf diesen
Grundsatzen.

» Sperre Schulgasse
» Fahrten mit dem bisherigen Ziel Stadtmarkt-Parking werden zum Teil den
Weg Uber die Stadtstralle wahlen und bei den Varianten 1 bis 3 wegen der
Sperre in der Realschulstralie die Stadtgarage aufsuchen.
» Dies qilt fur die Varianten 4 und 5 nur in stark vermindertem Ausmal}. Es ist
eher eine Verlagerung vom Sutterlity- bzw. Martinspark-Parking zum
Stadtmarkt-Parking zu erwarten.
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Weitergehende Veranderungen (2)

» Sperre Realschulstralle
* Vom bisherigen Strom via Marktstralle — Realschulstral’e wird bei den
Varianten 1 bis 3 ein betrachtlicher Teil die Stadtgarage aufsuchen.

» Einbahnverkehr Schulgasse (mittlerer Teil)

» Dieser wird sich bei den Varianten 4 und 5 dahingehend auswirken,
dass es bei den Uber die Marktstralle einfahrenden Fahrzeuge eine
Verlagerung vom Sutterllity- bzw. Martinspark-Parking zum Stadtmarkt-
Parking geben wird.
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Konzentration der Inhalte
fir die 6ffentliche Veranstaltung

metron mrs partner

Losungsansatze

> Allen Ansatzen liegt die Erweiterung der FuRgangerzone in die
Schulgasse zwischen Marktplatz und MozartstralRe zugrunde.

» Wichtige Entscheidungskriterien sind:

Die Belastungen bzw. Entlastungen in den verschiedenen
Straldenziigen insbesondere in den Wohnbereichen.

Die Entlastung in der Schulgasse zwischen Gymnasium und
Volksschule bzw. Sonderschule.

Die Auswirkungen auf angrenzende Bereiche.

Die Verstandlichkeit fur die Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer.

Die Akzeptanz durch die im Gebiet wohnhafte Bevélkerung sowie
durch die Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer.

> Es resultieren:

eine Kurzfristlésung (sofort umsetzbar)
eine langerfristige Perspektive gemall dem strategischen Ansatz.
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Langerfristige Perspektive (ex Variante 2)

Sie soll dem strategischen Ansatz
entsprechen

Ausweitung FG-Zone
MIV-Sperre (ausg. Anrainer)

MIV-Sperren Schulbereich

und Tiefgaragen
ErschlieBung Wohnungen

V777773
77 77A

¥77777)

<—  ErschlieBung Parkplatze
—>

<—  ErschlieBung Schulen
==

Einbahnfiihrungen

Vorteile:

« starke Beruhigung im Schulbereich

« Einbahnfiihrung ab Cityparking Gber
Schulgasse-Webergasse schafft
Freirdume fur Rad- und Fufiverkehr

» Eindeutige Fuhrung zu den PP, kein
Suchverkehr. Optimal fiir PLS.

Nachteile:

+ Gewisser Ausweichverkehr ist im Raum
Negrellistrale und Eisenhammerstralie
Zu erwarten.
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Kurzfristige Lésung (ex Variante 5)

=3 FG-Zone Schulgasse

=3  Durchfahrtssperre fir Autos im
Bereich des Schulzentrums

<—>  Erschlielung der Parkplatze
und Tiefgaragen

<—>  ErschlieBung der Wohnungen
<—  Erschlieung der Schulen
£== Einbahnfuhrungen

Vorteile:

« starke Beruhigung im Schulbereich

« Einbahnfuhrung in der Jahngasse
gedreht > neue Ausfahrtsmdglichkeit

» Einbahnfiihrung in der &stlichen Weber-
gasse reduziert Verkehrsaufkommen

Nachteile:

 Entspricht nicht strategischem Ansatz.

» Durchgangsverkehr Ost-West bleibt,
wird auf MozartstralRe und Webergasse
verteilt.

+ Gewisser Ausweichverkehr ist im Raum
NegrellistralRe und Eisenhammerstralie
Zu erwarten.
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Resultierende Belastungen
langerfristige und kurzfristige Lésung

Kurzfristig eliminierter DV: 3100

eliminierter DV: 3500

. 6‘550b

Aktuel] ) 7 Lgfens Langerfristig

Langerfristig wird sich auch das Mobilitdtsverhalten generell andern:
 Einfahrt in die nachstgelegene Parkierungsanlage.

* Mehr FulRwege

» Umstieg auf andere Verkehrsmittel
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Die MaBRnahmen im Detail

1. Die MIV-Sperre in der Schulgasse zwischen Gymnasium und
Volksschule (heutige Baustelle) bleibt erhalten.

2. Die Zufahrt zu den Schulen bleibt gewahrleistet. Die Durchfahrt fur
Fahrréder bleibt offen.

3. Die FuBgangerzone wird auf die Schulgasse zwischen Marktplatz und
Mozartstralle ausgedehnt. Die Zufahrt zu den angrenzenden
Liegenschaften bleibt weiterhin mdglich.

4. Die Einbahnfihrung in der Jahngasse zwischen Schulgasse und
Webergasse wird umgedreht.

5. Die obere Webergasse wird zwischen der Jahngasse und der Einfahrt
zum Parkplatz der Gebietskrankenkasse zur Einbahnstral3e in
Fahrtrichtung Jahngasse-Moosmahdstrale. Die Zufahrt zum Parkplatz
der Gebietskrankenkasse von der Moosmahdstralde her bleibt offen.

6. Die Einbahnfihrung in der Sala zwischen Webergasse und
Negrellistrale wird umgedreht.
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Beurteilung Anwohnerschaft Mozartstrae
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Kritik der Anwohnerschaft MozartstralRe

> Situation Mozartstralle

» Mozartstral3e ist stark belastet von 05.30 bis spét nachts, mit hohem Anteil
Anlieferverkehr.

» 7 TG-Ein-/Ausfahrten. Problematisch fir FG-Verkehr.
* Viele Parkierungsvorgange, die die FulRgénger behindern.

» Verbreiterung der Gehsteige, Radweg und Einbahnfihrung fir MIV werden
gewlnscht.

* Die im Bau befindlichen Neubauten bringen groRes zuséatzliches
Verkehrsaufkommen.
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Kritik der Anwohnerschaft MozartstraRe

» Forderungen
* Mozartstralde muss Einbahn werden.
» Gehsteige sind zu verbreitern und es ist ein Radweg zu erstellen.

» Die Schulgasse muss offenbleiben, sowohl zwischen Marktplatz und
Mozartstral3e als auch im Bereich der Schulen.

» Jahngasse und Webergasse nicht zuséatzlich belasten durch offen lassen
der Schulgasse.
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Einbahnfiihrung in der MozartstralRe
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Pramissen und Grundsitze

» Planerische Pramissen

* Der grundsatzliche strategische Denkansatz — Zuordnung der Parkhauser
zu Zufahrtsrichtungen — soll aufrechterhalten bleiben.

* Eliminiert werden kann nur der Durchgangsverkehr.
Der ErschlielBungsverkehr ist und bleibt.

» Belastung misst sich nicht allein an den Zahlen, sondern ist stark von der
Gestaltung beeinflusst.

* Anforderungen der Ful3- und Radverkehrs miissen mit einbezogen werden.
Die konkrete Ausgestaltung ist im Rahmen der Planung zu entwickeln (keine
vorgangige Festlegung auf Gehsteige und Radwege).

> Stadtebauliche Uberlegungen

* Der Grundsatz, Zentrum und Bahnhof durch eine Aufwertung der BahnhofstralRe
besser miteinander zu verbinden, wird aufrechterhalten.

* Der Raum der Schulgasse zwischen Marktplatz und Mozartstrale hat hohe
stadtebauliche Qualitaten, die mit der jetzigen Gestaltung nicht zum Ausdruck
kommen. Dieser Raum soll aufgewertet werden. An der SchlieBung der
Schulgasse in diesem Abschnitt soll festgehalten werden.

» Die MozartstralRe hat im Laufe der Zeit immer mehr — neben der Wohnfunktion —
die Bedeutung einer innerstadtischen Geschaftsstralle erhalten (Nutzungen,
ErschlieBung Zentrumsbereich). Das aktuelle Bild der Stral3e hat mit dieser
Entwicklung nicht Schritt gehalten.
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Untersuchung neuer Varianten

» Verkehrsfihrungen

Wegfahrt Uber Schulgasse Variante A Variante C
gesperrt

Wegfahrt Gber Schulgasse Variante B Variante D
offen

» Berechnungen
» reine Umlegungsrechnung bezuglich der in der Verfolgungszahlung erhobenen
Daten

> zuséatzlich notwendige Uberlegungen
» zusatzliches Verkehrsaufkommen infolge neuer Nutzungen: Problematische
Schatzung, weil die Nutzungen noch nicht im Detail bekannt sind.
Grolenordnung: ca. 500 Fahrten pro Tag
* Auswirkungen einer Einbahnfiihrung in der Mozartstrae ab Einfahrt
Martinspark
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Verkehrsfiihrungsvarianten

Variante A

=3  Ausweitung FG-Zone
wzzzzz  MIV-Sperre (ausg. Anrainer)
MIV-Sperre Schulbereich

777772
<«<——  ErschlieBung Parkplatze
und Tiefgaragen
<——  ErschlieRung Wohnungen
—>

ErschlieRung Schulen

Vorteile:

 geringere Belastung Mozartstr. und
Jahngasse

* kein DV mehr zwischen Klostergasse
und Schmelzhitterstralle

» kein DV mehr zwischen Stadtstralle
und Moosmahdstralle

« Entlastung Schulbereich

Nachteile:

» Belastungszunahme Webergasse

» starke Belastungszunahme bei der
Turnhalle
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Verkehrsfiihrungsvarianten

Variante B

=3  Ausweitung FG-Zone

wzzzzz  MIV-Sperre (ausg. Anrainer)
—>
—>

ErschlieRung Parkplatze
und Tiefgaragen

ErschlieRung Wohnungen

----------- » unerwilnschte Erschliefung
der Wohnbereiche

<——  Erschlieung Schulen

Vorteile:

» Geringere Belastungen in Mozartstr.,
Webergasse und Jahngasse

* kein DV mehr zwischen Klostergasse
und Schmelzhitterstralle

* kein DV mehr zwischen Stadtstralle
und Moosmahdstrale

+ Verteilung des Abflusses

Nachteile:

» weiterhin Durchgangsverkehr im
Schulbereich

* hoéhere Belastung bei der Turnhalle

« unerwinschter ErschlieBungsverkehr
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Verkehrsfiihrungsvarianten
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Variante C

Ausweitung FG-Zone
MIV-Sperre (ausg. Anrainer)

(777777)
trr7774
tZzzzz2  MIV-Sperre Schulbereich
—>
—>
—>

ErschlieRung Parkplatze
und Tiefgaragen

ErschlieRung Wohnungen

ErschlieRung Schulen

Vorteile:

» starke Belastungsabnahme Mozartstr.

* Belastungsabnahme Jahngasse

* kein DV mehr zwischen Klostergasse
und Schmelzhitterstralle

Nachteile:

* Belastungszunahme Webergasse

» Durchgangsverkehr Stadtstralle —
Webergasse/Jahngasse

« starke Belastungszunahme
Webergasse

metron mrs partner

Verkehrsfiihrungsvarianten
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Variante D

/3  Ausweitung FG-Zone

<«<—— ErschlieBung Parkplatze
und Tiefgaragen

<——  Erschlielliung Wohnungen

----------- » unerwilnschte Erschliefbung
der Wohnbereiche

<——  ErschlieBung Schulen
Vorteile:
 starke Belastungsabnahme Mozartstr.
» Belastungsabnahme Jahngasse
* kein DV mehr zwischen Klostergasse
und Schmelzhitterstralle
» Verteilung des Abflusses

Nachteile:

+ weiterhin Durchgangsverkehr im
Schulbereich

» Durchgangsverkehr Stadtstralle —
Webergasse/Jahngasse

» héhere Belastung bei der Turnhalle

 unerwinschter ErschlieBungsverkehr
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Belastungsplan Einbahn in der MozartstraBe — KFZ/Tag

Aktuell

Variante A Variante B
% /
S B 4800
4700

Variante C
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Schlussfolgerungen

Einbahnregelungen sind eine grundsatzliche Abkehr vom Achsen-Kammern-
Prinzip

(Teilweise) Einbahnfuhrungen in der Mozartstrae und in der Webergasse
kénnen Probleme entscharfen.

Eine Einbahnfiihrung in der Mozartstral3e hat in jedem Falle eine héhere
Belastung bei der Turnhalle zur Folge.

Eine Mehrbelastung der Webergasse ist ebenfalls zu erwarten. Mit einer
Offnung der Schulgasse kénnte diese entscharft werden. Sie wiirde aber zu
unerwiinschtem Durchgangsverkehr in der Mozartstralde und im zentralen
Bereich der Schulgasse fuihren (ErschlieBung Wohnungen und
Schleichverkehr).

Im unteren Teil der Mozartstrale (Bereich der Wohnnutzungen) ist
Gegenrichtungsverkehr fir PKW méglich und mit Aufwertung fur Ful3- und
Radverkehr kombinierbar. Dadurch kénnen die Wohnnutzung (inkl. neue)
direkt ans Gbergeordnete Netz angeschlossen werden (Achsen-Kammern-
System). Dadurch reduziert sich der durch die andern Stralen abflieRende
Verkehr.
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Resultierender Vorschiag

» Verkehrsregime » Gegenrichtungsverkehr in der
0 i MozartstralRe bis vor der Einfahrt
Martinspark (Fahrt in Richtung
Moosmahdstral3e nur fir PKW
gestattet)
» Gegenrichtungsverkehr Webergasse

'\ 3 bis und mit Einfahrt Parkplatz
05 _ Bty Gebietskrankenkasse
: + Einbahnverkehr in der Mozartstralle
N = 1\1 ab Einfahrt Martinspark Gber Schul-
: oo dartal / 16alsthgss gasse — Jahngasse — Webergasse

bis vor der Einfahrt Parkplatz
Gebietskrankenkasse (erlaubte
Fahrtrichtung siehe Skizze).

« Einbahnverkehr in der Realschul-
stral3e zwischen Marktstralte und

> .Gestaltungr | Realschulpassage

» Erstellung eines Betriebs- und Gestaltungskonzeptes flir den gesamten
StralRenzug von der Mozartstral3e tber Schulgasse und Jahngasse bis zur
Webergasse
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Modifikation durch Stadtplanungsausschuss
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Vorschlag Stadtplanungsausschuss

» Verkehrsregime
' » Sperre der Schulgasse zwischen
Marktplatz und Mozartstralie
» Gegenrichtungsverkehr in der
Mozartstralle
b3 » Gegenrichtungsverkehr Webergasse
\ - Einbahnverkehr in der Schulgasse
: ' auswarts bis zur Annagasse.
; « Einbahnverkehr in der Jahngasse
- rtep ank auswarts zwischen Schulgasse und
/ 51 Webergasse.
cohid Al » Einbahnverkehr in der Realschul-
e ; stralse zwischen Marktstral3e und
' : Realschulpassage

» Gestaltung
» Erstellung eines Betriebs- und Gestaltungskonzeptes flir den gesamten
StralRenzug von der Mozartstral3e tber Schulgasse und Jahngasse bis zur
Webergasse
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Belastungplan — KFZ/Tag

Aktuell Langerfristig

eliminierter DV: 3500 KUerI’IStIg eliminierter DV: 3100

LT

1 5:000 2°900

Bemerkungen zum aktuellen Zustand Variante D Vorschlag
(vor Anderung der Fahrtrichtung in der Einbahn Mozartstr. Stadtplanungsausschuss
Jahngasse):

+ Ausfahrten vom Stadtmarkt tber
Mozartstr.: 2300 Fzge

* Durchfahrten von Marktstr. bis
Moosmahdstr.: 400 Fzge

» Einfahrten Sutterlity von Marktstr. her:
1000 Fzge.

Bemerkungen zum kiinftigen Zustand:

» es ist mit rund 500 Fahrten pro Tag
infolge der neuen Uberbauungen in der
Mozartstralle zu rechnen.
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1. Workshop mit Anliegern und Betroffenen
(29.10.2010)

Grundlagen
* Bisherige Lésungsvorschléage
+ Bild der aktuellen Probleme

* Beispiele umgestalteter StralRenraume aus der Schweiz
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"Ist-Zustand"

Verkehrsregime (zum Zeitpunkt der Z&hlungen)

* Problem:
3 Zufahrten, nur 1 Ausfahrt

* In der Zwischenzeit wurde
die Einbahnfiihrung in der
Jahngasse bei der Turnhalle
gedreht. Damit steht eine
zweite Ausfahrt zur Verfliigung

76  3.3.2011| Aktualisierung und Weiterfiihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn, Thema 5: Innenstadt m et ro n m rs pa rtne r




"Konsequente" Variante aufgrund der Grundprinzipien

* Problem: sehr weitgehende
Lésung. Einfihrung kurzfristig
kaum denkbar.

+ Als Langfristoption im Auge
behalten.
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Kurzfristig einzufiihrende Lésung

* Problem: die Lésung ist auf
starke Opposition von Seiten der
Anwohnerschaft der
Mozartstrale gestolien.
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Einbahnfiihrung in der Mozartstrare

* Probleme: grol3e Konzentration
im Bereich Schulgasse-
Realschulstralle.

» Gesamter Anlieferungsverkehr
zirkuliert Uber Schulgasse (und

\l Jahngasse).
» Gesamter Quellverkehr der

j Mozartstrale muss den
Umweg Uber Schulgasse-
ke Jahngasse-Webergasse in
/ Kauf nehmen.
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Vorschlag des Stadtplanungsausschusses

* Gegenuber dem ,Ist-Zustand*
entfallen in der Mozartstral3e:
— Ausfahrten vom Stadtmarkt

Uber Mozartstr.: 2300 Fzge
— Durchfahrten von Marktstr.
bis Moosmahdstr.: 400 Fzge

— Einfahrten Sutterlity von
Marktstr. her: 1000 Fzge.

j * Notwendige begleitende
MalRnahmen:
ez o MY — Betriebs- und Gestaltungs-
/ konzept flr den Strallenraum
(Fahrbahn, Geh- und

Seitenbereiche) von der
MozartstralRe Gber
Schulgasse und Jahngasse
bis zur Webergasse.

— Angepasste Gestaltung in der
Schulgasse stidlich der
Realschulstral3e.
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"Ist-Zustand" Vorschlag
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"Ist-Zustand" Einbahnfihrung in der Mozartstralle

/4‘600

14290 409
1300
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Die aktuellen Probleme
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Beispiele umgestalteter StraBenraume

S

Brunnen
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2. Workshop mit Anliegern und Betroffenen
(14.12.2010)

Resultate
* Neuer Lésungsvorschlag in Phasen

* Belastungen
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Phase A

—\\  MozartstralRe
"% Gegenrichtungs-
verkehr

Schulgasse ab
Mozartstraf®e nach
Norden und nach
Stden Einbahn

Einbahnrichtung in
Jahngasse gedreht
gegeniber heute
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Phase AA (Alternative zu A)

Mozartstrale
Gegenrichtungs-
verkehr

Schulgasse: prov.
Fuldgéngerzone
zwischen Mozart-
stral’e und
Marktplatz

Einbahnrichtung in
Jahngasse gedreht
gegenlber heute
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Phase B

Mozartstralle
Gegenrichtungsverkehr

Schulgasse ab
Mozartstral’e nach
Norden Einbahn

Mittlere
Schulgasse
zwischen Mozart-
stral3e und Jahn-
gasse wegen Bau-
arbeiten gesperrt.

Einbahnrichtung in
Jahngasse gedreht
gegeniber heute
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Phase C

\\)g\\a\g L uw LJ EE Ty
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;\% ﬂ

89 3.3.2011| Aktualisierung und Wenerfuhrung des Verkehrskonzep(es Dornbirn, Thema 5: Innenstadt

Mozartstralle
Gegenrichtungsverkehr

Schulgasse ab
Mozartstral’e nach
Norden Einbahn

Mittlere Schulgasse
zwischen Mozart-
strale und Jahngasse
wird zur FuRganger-
oder
Begegnungszone.

Umgestaltung der
MozartstralRe unter
Bertcksichtigung der
Anspriche des
Langsamverkehrs und
der Aufenthaltsqualitat

metron mrs partner

Phase D

ﬁf’" v\\‘Qe
.‘ - 6“6‘" Pfa"gasse - ',,_
e
nd s‘°‘,’ C} J Ej
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Mozartstraf’e wird
zur Sackgasse

Fullgéngerzone
wird auf
Schulgasse
ausgeweitet mit
Ubergangszonen
zu den
einmindenden
Strallen Bahnhof-
und Mozartstral3e.
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Belastungplan — KFZ/Tag

Aktuell Phase A Phase B

Phase AA Phase C

% I 41* /faoo

s 1'600 o
2900... 700 I. 200... 11500 ’

| 3800” 900 38°° 900
3000

2°300
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Exkurs: Modal-Split-Befragung Innenstadt
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Befragungen Innenstadt 6.-7. Oktober 2009, 8 -12 Uhr
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Befragungen Innenstadt 6.-7. Oktober 2009, 8 -12 Uhr

50% 43%
45% -
40%
35%
30% 1
25% 1
20% 1
15% 1
10%

5% 1
0% -

mNWV in % mOVin% BEMV in %

50% 2% 41% 44% 1200 1123
45% -
40% -
35%
30%
25%
20%
15% -
10% -
5% -
0% -

1000 1
800 | 676
600 |
400 |

200

Méanner Frauen Manner Frauen
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Modal-Split in Abhangigkeit des Fahrtzweckes

50% - 47%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

Einkauf Arbeit Dienstleist. Gastronomie Schule

mNW in % mOVin% EMV in %

60.0% 54%

50.0% -
40.0% -

30.0% -
19%
20.0% A 14%

10%
10.0% - 2%

0.0%

Einkauf Arbeit Dienstleist. Gastronomie Schule
mn=1799
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Modal-Split in Abhangigkeit der Herkunft

90% +—
80%
70%

79%

59%
66%

60%

54%
51%

R
>
<

50%
40%
30%
20%
10%

0%
Markt Oberdorf Hatlerdorf Haselstauden Rohrbach Schoren andere Gemeinde

wNW in % mOVin% BMV in %

35.0%

30%
30.0% -

o, |
25.0% 19%
20.0% - 16%

15.0% -
on 9% 10% 9%
10.0% - 6%

0.0% -

Markt Oberdorf Hatlerdorf Haselstauden Rohrbach Schoren andere Gemeinde
mn=1799
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Modal-Split in Abhdngigkeit des Alters

60%

51%

50% -

40% -

30% - 24%  25%

20% A
10% A
0% -
bis 20 20 bis 40 40 bis 60 Uber 60
mNWV in % mOVin% BEMV in %

700

600 - 515
500 -
400 -
300 +
200 -
100 -

175

bis 20 20 bis 40 40 bis 60 tber 60
mn=1799
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MIV-Anteile bei Citypark/C&A gegeniiber FG-Zone

80%

70%

60% -

50%

40% -

30% -

20% -

10% +

m Citypark/C&A mFG-Zone K
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Exkurs: Lindenkreuzung
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Untersuchungen Biiro Besch

69 Q4:78
46 Q3:13
131 Q2:56
23 Qi:6

Q5:0 i
269 S=153 S=28 269

Knotenstrombelastung
Di 19.11.2009

17.00 bis 18.00
Zahlen in Farbe: G222 166
Vorherzéhlung o Gsitor o
. = Q4:0
Apl’ll 2006 S=480 265
. Q5:0 18
17.00 bis 18.00 G0 o
blau: Abnahme 7 S= 328 410
rot: Zunahme s
s=205323 <
(o3I 3 ‘\‘ 3)
o | /) O
Q3:24 ol Q2:17 19
Q2:0 Q1:6 3
S = 460 531 Q5:15 31
S=39 Q4:24 24
Q3:0
S=8z 77
Zufahrt 1: Altweg
Zufahrt 2: Moosmahdstr 1237
Zufahrt 3: Marktplatz
Zufahrt 4: Kostergasse Sum= 1155

Zufahrt 5: Bahnhof
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Untersuchungen Biiro Besch

Zahlung FG-Stréme
Di 19.11.2009
7.00 bis 19.00

nur Verkehrsstrome
> 30 FG/12h

i
" Klostergasse

;'530 G

s = - ],
101 3.3.2011| Aktualisierung und Weiterfiihrung des Verkehrskonzeptes Dornbirn, Thema 5: Innenstadt m et ro n mrs pa rtne r

Untersuchungen Biiro Besch

» Beurteilung Verkehrsablauf

* Keine gefahrlichen Verkehrssituationen beobachtet

» Flussiger Verkehr, kurze Wartezeiten vor allem fur FuRgénger

* Gewundene Linienflihrung, knappe Sichtweiten, hohes
Verkehrsaufkommen (alle Verkehrsmittel)
- niedrige Geschwindigkeiten

* FG-Querungen praktisch nur im Bereich der Schutzwege. Wenige
FuRganger flhlten sich etwas unsicher/ungewohnt

» Zugige Fahrten der Stadt- und Landbusse, geringe Wartezeiten

» Erkenntnisse
* Kreuzung ohne VLSA mdéglich
* Neugestaltung und BegleitmaRnahmen notwendig
» Evil. Tempo 30, keine Schutzwege, platzartige Gestaltung
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